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VOORWOORD

.Coureurs gevraagd”. Met die oproep om twee van de Duitse
Kreidler-fabriek overgenomen racers te bemannen, begon de
Amsterdamse importeur Van Veen in 1965 aan de wedstrijdsport.
Hij selecteerde twee lichte grasbaanrijders, die kwamen, zagen
en de ene nationale titel na de andere wonnen....

Nadat hij in 1968 met zelf ontwi vijf-b yren sprint-
wereldrecords brak, stuurde hij het seizoen daarop zijn machines
naar de Grand Prix-circuits. Zijn eerste coureur Aalt Toersen
miste met één punt de wereldtitel. ...

1970 was minder succesvol, maar werd de aanloop tot het glans-
rijke seizoen 1971. In de wintermaanden veroverde het totale
team in de werkplaats aan de Haarlemmerweg een technische
voorsprong. Dat werd de basis waarop na een ongekend span-
nend duel tussen Kreidler-coureur Jan de Vries en wereldkam-
pioen Angel Nieto, rijdend voor de Spaanse staatsfabriek ,Derbi”,
de wereldtitel werd veroverd. De naam van coureur Jan de Vries
zal in de annalen van onze motorhistorie geboekt worden als de
eerste Nederlandse wereldkampioen. De namen van coureur-
monteur Jos Schurgers, technici Jorg Moller en Jaap Voskamp
en.... ,last but not least” L baas” Henk van Veen zullen mis-
schien eerder vergeten worden. Maar niemand beseft beter dan
Jan de Vries dat zijn titel een overwinning is van het totale Van
Veen-Kreidler-team, een overwinning die bereikt werd na drie
jaar doordacht en hard werken. ...




J.AANN. D.E. V.R.LE.S.

Wat moet je als wereldkampioen nou eigenlijk voor bijzonders
voelen?....

Hij staart naar de ki op het P

heet onder het tentdoek. De ritssluiting van zijn
reurspak heeft-ie tot zijn navel opengetrokken....
Buiten bewegen mensen tussen de vele wagens, caravans en ten-
ten, die ook hier nauwelijks loopruimte in het rennerskwartier
laten. Spanjaarden wijzen op de Van Veen-Kreidler-motoren, die
nu verlaten achter de hoge materiaalwagen staan. Ze spellen de
kleine zwarte letters op een van de oranje kuipen: J.A.N. D.E.
V.R.LE.S.....Hoe ze de naam uitspreken is niet te horen in het
lawaai van de ,halve liters” die nu over het Circuito del Jarama
scheuren.

.Ze vragen het me steeds. Hoe voel je je nou als wereldkam-
pioen? Blij zeg ik dan. Je hebt er jarenlang met z'n allen voor
gewerkt. Maar nu, zo vlak na de race, hier in de tent, voel ik me
alleen maar moe. Reaktie op alle spanningen. Niets bijzonders.
Ik voel h I niets bi d: Moet dat eigenlijk?"

Hij kijkt me met grote grijsblauwe ogen aan. Op zijn voorhoofd
hangen tegen de al iets wijkende haarrand aan enkele zweetdrup-
pels. Is het de nuchterheid waarmee hij alles ondergaat? Is het
de anti-cli die de li de race daag werd door het
al in de eerste ronde uitvallen van aartsrivaal Nieto? Of is het de
voor ons op deze 26ste september ongewone hitte hier in Ma-
drid? Ik kan niet meer opbrengen dan een schouderophalen en
het ontwijkende: , Tja, waarom zijn we hier eigenlijk in deze be-
nauwde tent gaan zitten?"

Hij glimiacht. ,Moet je dan altijd weten waarom je bepaalde din-
gen doet?”

Het is broei-
en cou-

Er komt iemand de tent in. Met veel woorden, waar we er weinig
van begrijpen, legt hij uit dat hij van de Spaanse televisie is en
een interview wil met ,.el campionissimo™.

..Okay", zegt Jan de Vries, springt op en loopt naar buiten.

.Je spreekt geen woord Spaans, joh!", roep ik hem na.

Hij kijkt om, knipoogt en zegt: ,Dat is hun probleem™.

Hij, de 27-jarige vader van drie kinderen uit St. Jacobiparochi,
loopt met de Spanjaard naar de camera die al op een van de
schaarse open plekken in het rennerskwartier staat opgesteld.
Door de enigszins O-vormige benen verraadt zijn lopen de kop-
pigheid waar elke tegenwerking op stuksloeg.

Plotseling ontdekken ze hem weer. Uit alle hoeken komen ze op
hem af met blocnotes, microfoons, foto- en filmcamera's. Ze om-
stuwen de Nederlandse wereldkampioen, de eerste in onze lange
motorhistorie. Hij ondergaat het rustig, lakoniek.

Straks zullen ze schrijven of spreken over die ongekend spannen-
de strijd tussen hem en de nu onttroonde wereldkampioen Angel
Nieto. Over een strijd die zich via de Grand-Prix-races van dit
seizoen in Oostenrijk, West-Duitsland, Nederland, Belgié, Oost-
Duitsland, Tsjecho-Slowakije, Zweden en ltalié toespitste op de
laatste wedstrijd in Spanje. Z6 toespitste dat Nieto in ,eigen
huis moest winnen om de titel te houden. Ze zullen schrijven
of spreken over de zenuwoorlog die de Spanjaarden ontketenden
om de titel in eigen land te houden, over de onsportieve daden
van de Spaanse officials die alles probeerden om hun landgenoot
te bevoordelen, akties die echter afketsten op het harnas van
Friese nuchterheid en terugsloegen op de eigen man, Nieto, die
er al in de eerste ronde van de race door onderuit ging. Ze
zullen. ...

Ze zullen niet de woorden aanhalen, die Amsterdams importeur
Van Veen twee jaar eerder op ditzelfde circuit sprak. We schuil-
den toen in dezelfde caravan-tent tegen de voortdurende regen.
Door het plastic tentraam zagen we Jan de Vries, klein en kleu-
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Jaap, Jos, Jorg: medewerkers aan het succes van Jan!

mend weggedoken in de cabine van de materiaalwagen. Zijn
prestatie, een derde plaats met zijn Van Veen Kreidler in de
eerste Grand Prix van dat seizoen, werd overspoeld door de
successen van twee andere Nederlandse coureurs. Aalt Toersen,
die - ook op een Van Veen Kreidler - zijn eerste Grand-Prix-over-
winning in de kleinste klasse boekte en.... veteraan Cees van
Dongen, die na veertien jaar sleutelen en zwoegen eindelijk eens
het zoet van een zege mocht proeven. Twee overwinningen in
één Grand Prix, een ongekende weelde voor een land, dat na de
oorlog nog maar drie winnaars in totaal kende: Dick Renooy in
1948, Paul Lodewijkx in 1968, beide op eigen Drentse grond en
Jan Huberts op de Sachsenring in 1962. Geen wonder dat de ook
die dag per speciaal vliegtuig aangevoerde Nederlandse suppor-
ters hun vreugde niet lieten blussen door Spaanse regen.

Wat vergeten zat toen Jan de Vries in de rode wagen, beseffend
dat hij dit GP-seizoen, het eerste waar het Van Veen Kreidler-
team helemaal aan meedeed, een tweede rol zou moeten spelen,
de kansen van zijn vriend Aalt zou moeten verdedigen. Wijzend
op de kleine man in de kabine zei de heer Van Veen toen:
~Wacht maar, hij heeft het karakter van een kampioen!". ...

Die dag, 4 mei 1969, startte op het Jarama-circuit bij Madrid de
race, de langste race van het Van Veen Kreidler-team naar het
hoogste: de wereldtitel, die pas twee seizoenen later, 26 septem-
ber 1971, op datzelfde circuit werd veroverd.

Jan de Vries op weg naar het wereldkampioenschap.

De eerste Nederlandse wereldkampioen wegrace, intens blij met zijn over-

weld-%ende succes, tijdens de huldiging. (Achter Jan het int. FIM-jurylid de

heer R. de Groot, die er ongetwijfeld deel aan had, dat de Spaanse mani-
niet al te g werden).










4 MEI 1969: START

.In die laatste seconden voor de start concentreer je je zo
scherp mogelijk op de vlag. Je vernauwt je ogen om alleen de
starter te zien. Het andere schuif je buiten je gezichtsveld....
officials, die steeds viak voor zo'n start nog druk moeten doen. . ..
fotografen, die altijd nog gauw even een plaat willen schieten. ..
tegenstanders, die nerveus aan hun leren pak frunniken.... toe-
schouwers, die op de tribune blijven bewegen. Je ziet ze niet.
Je ziet alleen die starter. En toch...."

Pits no. 11 van het Circuito del Jarama, twintig kilometer bui-
ten Madrid, doet koud aan, nu de uitbundige reakties op de
Nederlandse successen zijn verstorven. Mensen en motoren schui-
len elders voor de van plens- tot mild variérende buien, die aan
de Spaanse lente voor Nederlanders niets vreemds geven. Aalt
Toersen, de kleine Kreidler-coureur zit naast me op de bank.
Hij staart naar het kletsnatte asfalt waarop hij die morgen zijn
eerste Grand Prix-zege behaalde. Met lange pauzes, steeds de
350-ers die nu rijden nakijkend, vertelt hij:

.In die laatste seconden voor de start is het stil. Voor ons,
coureurs, ondanks de algemene geluiden van het circuit intens
stil. Door het nu zwijgen van de motoren, die we even daarvoor
Pagina 10, linksboven: om zeven uur 's ochtends lopen supporters van Jan

de Vries al met vol kreten op het viiegveld van
Madrid rond.

enkele meters na de start op Jarama: Aalt moet z'n
bril nog wal beler schuiven, Herrero zit al plat op z'n Derbi en Jan de
Vries ligt al in derde positie.

Onder: de eerste meters van_een strijd, die drie seizoenen zou duren. Op
deze foto o.a. winnaar Aalt Toersen (5), Barry Smith (2), Santiago Herrero
(10), Paul Lodewijkx (1). Angel Nieto (3) en Gilberto Parlotti (21).

Niet iedereen is in staat om het geweld aan de kop bij te houden!




Jan de Vries houdt in dit waterballet . de boot af’" voor teamgenoot Toer-
sen. De ,.speedbootjes’ zijn in dit geval Barry Smith (2) met Derbi en Gil-
berto Parlotti (21) op Tomos.

Aalt Toersen gaat zonder belager Herrero op de overwinning af!
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nog met veel lawaai warm draaiden. Door de spanning. Door de
concentratie. En toch....

Toch flitst er in die laatste seconden voor de start van alles
door me heen. Ik weet niet of anderen dat hebben. Bij mij draait
in die enkele seconden heel snel een film langs de achterkant
van mijn k en ogen. B van onze voorbereidingsreis
langs de circuits van Hockenheim, Francorchamps en Le Mans.
Beelden van onze aankomst hier in Spanje tien dagen geleden.
Het sleutelen-trai leutel lapen. ... ainen-sleute-
len-slapen. Trainingstijden. Het gedrag van mijn moeilijkste tegen-
stander Herrero, die naast me aan de start staat. ...

Naar die film zit ik heel bewust te kijken, ondanks mijn scherpe
concentratie op de man met de vlag. Vooral nu hou ik hem nauw-
lettend in het oog, bang om door al die hard schreeuwende, druk
gebarende, als kippen heen en weer rennende Spanjaarden afge-
leid te worden. Herrero staat rechts naast me. Hij draaide de
snelste trainingsronde. |k weet sneller te kunnen starten, als ik
attent ben....

Ik ben goed geconcentreerd. Door al die beelden wel gespan-
nen, maar niet nerveus. Eenmaal hier, wachtend op het neergaan
van die vlag, het moment waaraan ik woelend in bed vele keren
gedacht heb, ben ik rustiger dan ik dacht te zijn. Het is mijn
eerste echte Grand-Prix, mijn eerste optreden in de strijd om de

wereldtitel.... En toch.... die rust.... dat zelfvertrouwen....
Waardoor?...."

Hij wacht. ... Omdat er geen motoren passeren wekt zijn vraag
in het kale hok een gespannen stilte.... Aan de overkant droogt

de zon met nu en dan door regenwolken dringende stralen grillige
lichte figuren op het natte, donkergrijze beton van de tribunes.
Hij staart er naar als hij aarzelend, zoekend naar de woorden die
zijn gedachten het beste weergeven, vervolgt:

.Als de viag naar beneden gaat reageer ik prompt. In het enor-




me lawaai van al die aanslaande motoren hoor je je eigen , fiets"
niet. Je voelt alleen, als je hem door de compressie drukt, als-ie
pakt, dat-ie het doet. Je springt er op en schakelt. En dan....
dan merk je aan het snel opkomen van je eigen motorgeluid uit
die lawaaibrei van de anderen, dat je goed weg bent. ... Dan.
dan wordt met het geluid van je motor een gevoel sterker, dat. . . .
dat.... Ik weet niet hoe ik dat zeggen moet.... Je wilt.... Je
durft. ... Je kunt.... Je bent blij, trots en dankbaar tegelijk. ...
Nu ik erover nadenk.... Ik meen.... Ik geloof, dat je blij bent. . ..
omdat je motor doet, wat we na maandenlang zwoegen van hem
verwachten.... Je bent dankbaar.... Voor die anderen ben je
dankbaar, voor de mensen die dan in de pits alleen maar kunnen
kijken en hopen.... Dat maakt je sterk.... geweldig sterk...."”

Onbewust buigt hij zich iets voorover. Hij balt de vuisten in zijn
broekzakken. Daar, in pits no. 11 van het Circuito del Jarama,
rijdt hij nog eens zijn race. Nu met één toeschouwer.... de an-
deren kijken naar de 350 cc-ers....

»Als ik de eerste bocht inga, merk ik dat de rode Derbi van
Herrero bij me zit. Ik neem die bocht goed. Als Herrero naast me
komt door zijn gashandle op het korte stuk voor de volgende, hele
scherpe bocht iets langer open te houden dan ik, schokt dat m'n

vertrouwen niet. Ik durf.... ik kan.... Ik neem voor die bocht
even eerder terug dan hij. Dan voel ik dat die Spanjaard voor
eigen publiek alles of niets rijdt.... Ik kom beter die bocht uit

dan hij en lig weer naast hem als we de heuvel opklimmen, Ik
ben er iets eerder bovenop dan hij. Hij blijft in mijn kielzog. Hij
probeert steeds door sneller een bocht in te gaan dan ik, naast
me te komen, maar verliest telkens weer iets omdat hij weer moet

Jan de Vries oefent voor Madrid ‘71 (zie_achterzijde omslag!), als hij juicht
om de eerste plaats, behaald door Aalt Toersen (links) en z'n eigen derde
plaats in de Spaanse G.P. van 1969,




corrigeren. Op het lange rechte stuk voor de hoofdtribune kan
hij niet naast me komen. Mijn Van Veen-Kreidler is dus niet lang-
zamer dan zijn door de iek ui Derbi.
M'n vertrouwen wordt daardoor zo groot, dat ik hem ga ,jennen"”.
Steeds eis ik de beste positie op om een bocht in te gaan, laat
hem bij komen, om daarna harder dan hij die bocht uit te schie-
ten. Na twee ronden neemt hij een bocht zo gewaagd, dat hij
me voorkomt. Dan ga ik hem opjagen. Hij wordt steeds nerveuzer.
Duikt steeds riskanter de bochten in. Probeert me in de vijfde
ronde, als ik langs hem dreig te gaan, weg te drukken. Hij werkt
me over de witte lijn op de brede rode rand. Remmen. ... nooit!,
denk ik. Als ik rem ben ik verloren. Dan valt er een gat tussen
hem en mij en gaat hij rustiger rijden. Om dan weer bij te komen
zal ik alles uit mijn machientje moeten halen, met alle risico op
«Stukken”. Ik blijf op de rode rand, schuin achter hem. Of hij
daardoor nou afgeleid is of opgezweept. ... Hij gaat de volgende
bocht zo hard in, dat ik al op zijn val reageer nog voor hij wer-
kelijk gevallen is. Als hij smakt, ga ik binnendoor langs hem. ...
Dan rij ik zeker. Helemaal als ze me bij de volgende doorkomst
melden dat ik 15 seconden voorlig op de volgende coureur: mijn
stalgenoot Jan de Vries. Vanaf dat moment is het dus alleen maar
een kwestie van heelhouden.... Mijn motor zingt. ... Ik ken zijn
betrouwbaarheid. Kreidler heeft daarin een naam te verliezen. . ..
In dat vertrouwen ga je andere dingen zien.... tribunes, toe-
schouwers. ... de jongens in de pits.... Ga je ook aan andere

TS gy e

Van links naar rechts Jan de Vries, Paul Lodewijkx, Cees van Dongen en
Aalt Toersen, een viertal dat onverwacht de sportpagina's zou vullen!

dingen denken.... Aan Jan, hoe rijdt Jan.... Pas na de race
hoor ik dat Nieto hem voorbijgegaan is.... Jan heeft ook op
safety gereden.... Man, wat voel je je dan machtig op zo'n
fietsie.... Ik blijf die Spanjaard maar liefst veertien volle secon-
den voor. ... en die reed in eigen huis!. ... Perspectief, hé?!...."
Hij springt van de bank en loopt de regen in....




GEDREVENEN

Het is passen en meten met armen en benen in de bestelwagen
van Cees van Dongen. We vieren die avond zijn eerste Grand
Prix-zege met Spaanse wijn uit plastic bekertjes bij kaarslicht.
ledereen is blij met zijn overwinning. , Als iemand eens succes
verdient...."” is een kreet die ik die vierde mei '69 vaak hoor.
De 38-jarige Rotterdammer, die in zijn lange coureurscarriére zo
weinig ,,ups” en zoveel ,downs" heeft gekend, dat zijn gedreven-
heid iets droevigs heeft gekregen, is die avond niet te stuiten.
»Man, als ik ooit gedacht had, dat ik hier zou winnen!”.... Ik
heb nog geen kwartier kunnen trainen. Donderdag, na drie dagen
rijden, hier aangekomen. Vrijdag hele dag gesleuteld. Zaterdag,
de enige trainingsdag was mijn Suzuki al kapot voor ik de goeie
fstelli voor dit bochtige circuit had. Tot half één 's nachts
gesleuteld. Wat heb ik met die ontsteking zitten tobben. De ene
kant scheelde zes-tiende met de andere. De ontstekingsnok was
weggesleten. Gelukkig had ik een magneet bij me. Daar heb ik
dat nokkie mee aan zitten halen. Dan stond de ene weer te vroeg,
dan de ander weer te laat. Ik kon die ontsteking maar niet gelijk
krijgen. De lamp in de wagen ging ook nog kapot. Heb toen bij
een zaklantaarn zitten prutsen.... Man wat had ik 'm zitten. Ik
kan die Spanjaarden hier toch al moeilijk pruimen. Bij iedere
wedstrijd, waar ook, is het verplicht dat je benzine gebruikt van
een bepaald octaan-gehalte. Of je het nou zelf meebrengt of het
op het circuit haalt, kan niemand wat schelen. Ze nemen van de
winnaar toch een monster. Hier verplichten ze je om hun benzine
te gebruiken. In een training is het helemaal onbelangrijk wat
voor benzine je hebt. Al rij je op petroleum! Hier moet je zelfs
bij de training je tank omkeren en met een lege tank aankomen.
Dan staan er zo'n twintig man te wachten. Alleen maar om de

boel zo op te houden, dat je maar de helft van je trainingstijd
kunt gebruiken. Die benzine is hier zo slecht, dat de olie niet
eens wil mengen...."

~Wat zit je toch te kankeren, Cees!"”, onderbreekt zijn vader,
door iedereen ,,Opa” genoemd. ,We zitten hier iets te vieren,
dacht ik"”.

Cees glimlacht. Het schaarse licht van de kaars accentueert
de diepe groeven in zijn gezicht.

Ik kanker niet pa. Ik vertel alleen maar hoe het is. Toen in de
50 cc direkt al een of andere Zwitser bij me achterop wilde en
ik aan de kant kon, wilde ik wel zo weglopen. Daarna werd ook
nog eens de start van de 125 cc uitgesteld wegens hagel. Zulk
weer heb ik hier nog nooit meegemaakt. Meestal is het hier zo
warm dat het zweet bij stralen onder je helm vandaan loopt. Nu
liepen de stralen van mijn helm. Anders is het asfalt hier bijna
gesmolten van de hitte, nu moest je uitkijken voor slippen door
de regen. De hele race heeft het geplenst. Ik had een vrij goeie
start. Lag op kop. In de eerste ronde reed me iemand zo hard
voorbij dat ik door het opspattend water niet eens zag wie het
was. Hij reed speed-way bochten, de idioot!”

lemand in de schaduw van een gereedschapskistje achter in de
wagen zegt: ,Het is Salvador Canellas, die won hier vorig jaar”.

.Opa" van Dongen grinnikt: ,Hij liep iedere ronde een volle
seconde van je weg Cees. Toen-ie eruit vioog, lag hij 27 secon-
den op je voor™.

Cees gaat onverdroten verder: ,lk was al lang tevreden met
die tweede plaats. Reed helemaal op heelhouden. Die Kreidlers
kun je vol gas rijden. Ik moet mijn Suzuki voortdurend doseren.
Bovendien was m'n afstelling niet honderd procent. Toen ze van
de kant af seinden dat ik door het uitvallen van Canellas op kop
lag, begon ik 'm toch goed te knijpen. Als-ie maar heel blijft,
dacht ik voortdurend. Daarom reed ik die laatste ronden langza-
mer. En omdat ik op het laatst helemaal geen achterrem meer
had. Man, man, man! Wat een dag! Volgende week in Hocken-
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heim kan geen krant meer wegblijven. Als ze 't wel doen, wat
moeten we dan maken. Met voetbalschoenen en korte broekjes
op de machine rijden?...."

Het wordt laat die nacht. Wat licht in het hoofd en zwaar in de
benen kruipen we uit de wagen en zoeken langs auto's, caravans,
tenten en brede plassen een weg. De kaars in de wagen van

Cees van Dongen is het enige lichtpunt. Het is na zo'n dag van
tr ies pijni motorgelui mer ig stil. Cees
leidt ons naar de uitgang. Als we over de autoweg Madrid-Burgos
rijden, die langs het circuit loopt, zien we tegen de nu heldere
hemel zijn silhouet aan de rand van de baan. Het silhouet van
een der meest gedrevenen. ...

Jan de Vries rustig relaxend voor de strijd op Hockenheim ’69.
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»ONTSTEKING”

In het rommelig rennerskwartier van ,Le Mans" staat een MV-
Agusta-monteur in de Kreidlerwagen te slijpen. Die hoge, rode
wagen is al na twee Grand Prix (Madrid en Hockenheim) voor
vele ,sleutelaars” een baken geworden, waar vaak redding is als
eigen meegebracht materiaal onvoldoende blijkt om een reparatie
te verrichten. De technicus van de ,keizer der coureurs” Giacomo
Agostini trekt met zijn werk de aandacht. Op het stoffige stuk
grint, dat voor de wagen door lijnen met gekleurde lapjes is af-
gebakend, verzamelt zich een groepje ,insiders”. In dat voor
deze ,,motorzigeuners” typerende mengsel van talrijke talen, dat
ieder - waar ook vandaan - schijnt te verstaan, praten ze over

Rudolf Kunz (9), Jan de Vries (

eerste bocht van Hockenheim a

28) en Aalt Toersen jagen gezamenlijk op de
f.




Jan de Vries kleeft aan het achterwiel van Grand Prix-veteraan Barry Smith
tijdens het prachtige duel dat dit tweetal op Le Mans leverde.

begeleiding van coureurs. Die van het Hollandse Kreidler-team
kwalificeren ze als ,professioneel”. Daarom begon Van Veen-
Kreidler niet alleen met een eerste (Toersen) en derde (De Vries)
plaats in Madrid, maar bezetten ze ook een week later in Hocken-
heim de eerste twee plaatsen (Toersen 1, De Vries 2) vér voor
de Derbi- en Jamathi-concurrentie, zeggen ze. Daarom zullen ze
ook morgen - 18 mei 1969 - hier op Le Mans winnen, voorspellen
ze. De lItaliaanse monteur stopt plotseling zijn werk, veegt met
een mouw van zijn lichtblauwe overall slijpsel en zweet van zijn
gezicht en zegt: ,Wie zakelijk sport doet, zal sportief zaken
doen...." Met die zin lopen we drie dagen rond....

In de direktie-kamer van het Van Veen Import N.V.-pand aan de
Haarlemmerweg in Amsterdam antwoordt ons de heer Van Veen
dan: ,Het is, lijkt me, puur menselijk dat je geen duidelijke schei-
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ding kunt maken tussen zaken doen en sport bedrijven als beide
gegroeid zijn uit een gedrevenheid: liefde voor techniek en snel-
heid".

Na de drie overwinningen in successie - de voorspelling van de
insiders op Le Mans kwam uit - van Van Veen-Kreidlercoureur
Aalt Toersen is hij de ,ontsteking” in het vermogen van zijn
coureurs en monteurs genoemd, de ,,vonk™ die tot de in ons land
ongekende succes-explosie leidde.

»Mijn vader, eigenaar van een motorzaak in de Amsterdamse Wil-
lem de Zwijgerlaan, maakte eens van een 175 cc New Imperial
een 125 cc viertakt-racer. Daarmee ging hij clandestien het Asser
circuit op. Dat kon toen nog met al die landweggetjes. Hij mocht
niet meedoen omdat hij te laat had ingeschreven. Zes ronden
lang werd hij driftig afgevlagd, tot hij door motorstoring uitviel.
Maar dat ding liep wel vreselijk hard. Ik ben dus erfelijk belast”,
zegt hij met een verlegen glimlach. Zijn nerveus met een papier-
hoek spelende vingers tonen dat hij niet vaak over zichzelf
spreekt.

.Nee, ik heb zelf niet geraced. Ik ben een alles-of-niets-type, dat
te veel risico’s zou nemen. Ik was er wel altijd bij, fotografeerde
veel, las alle literatuur over motoren. Na mijn schoolopleiding
ging ik dan ook de technische en commerciéle kant op. Eerst
bij Zindapp, later bij Victoria-Werke in Neurenberg. Tijdens mijn
praktijkjaar bij Victoria kwam ik in kontakt met de exportleider
van Hercules. Ik had toen bij mijn vader in de Willem de Zwijger-
laan de firma Amsterdamse Motoren Import opgericht. Ik wou de
groothandelskant, de importeurskant op. Reclamecampagne en
verkooporganisatie voor het hele land verzorgen, mede vormge-
ving en technische uitvoering van een model bepalen en zo. Die
Hercules-man maakte me - ondanks mijn leeftijd van 21 jaar - in

De derde GP-overwinning voor Aalt Toersen is een feit. Rechts wordt bij
Derbi druk gedebatteerd over de oorzaak van Derbi's derde debAcle. De
" zelve (midden) is echter reeds onderweg naar de huldiging (Le
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Kreidler Fahrzeugbau in Stuttgart.

1955 vertegenwoordiger voor Nederland. Dat ging goed. Na twee
jaar verkocht ik hier meer scooters van dit merk dan in heel
Duitsland. Tot ik in 1959 las dat er een fabriek in Duitsland was,
die op verschillende race-circuits mooie resultaten behaalde met
vrijwel serie-gelijke motoren, die zelfs nog met gewone geluids-
dempers reden....KREIDLER...."

Op WERK Ill van Kreidler Metall- und Drahtwerke GMBH, een
terrein van 237.492 vierkante meter in Kornwestheim bij Stuttgart,
vormen zo'n 8 & 9 vierkante meter het kantoor van Friedrich
C. Kimmerle, exportieider. Een kleine, kiene man, achter zo'n
groot bureau, dat hij op moet staan als hij iets aan een bezoeker
tegenover hem wil geven. Herr Kimmerle is een van de meer dan
2500 werknemers van Alfred Kreidler. Na de dood van zijn vader
Anton, die de firma stichtte in 1903, is Alfred (dipling.) nu alleen-
bezitter van de familie-onderneming, die vier grote fabriekscom-
plexen telt. Twee in Stuttgart-Zuffenhausen, het nieuwste in Werl/
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Westfalen en dit - in het voorjaar van '39 in bedrijf gestelde
Kornwestheim-complex.

De naam Kreidler is door de motoren wereldbekend. Buiten de
grenzen van de Duitse Bondsrepubliek weten echter weinigen, dat
die fabricage van motoren slechts een deel is van de Kreidler
Metall- und Drahtwerke, waar het vervaardigen van non-ferro pro-
dukten hoofdzakelijk zorgt voor de jaaromzet van 170 miljoen

gulden.
Zoon Alfred, die in 1924 tot de firma toetrad, begon pas rond '50
aan zijn hobby:. ... het maken van 50 cc motoren. Na vele, lange

testritten in de beslotenheid van de Zwitserse Alpen kwam eind
1951 de eerste serie-motor van de produktie-band. ... Export-
leider Friedrich C. Kimmerle schuift de paperassen, die zijn ant-
woorden staven, over zijn immens bureau:

.In '56 werd de Kreidler-Florett voor het eerst aan het publiek
getoond. Door zich op die 50 cc motoren te specialiseren, door
te streven naar het uiterste in snelheid, maar vooral in betrouw-
baarheid veroverden we een groot publiek. Na vijf jaar produ-
ceerden we al 35% van alle motoren, die er in de Bondsrepubliek
werden gemaakt. Nog twee jaar later (in 1963) had Kreidler 59%
van de Duitse markt. Door steeds maar weer die betrouwbaarheid
te testen, door voortdurend te proberen nog meer uit dat .borrel-
glas”, zoals we dat cylindertje wel noemen, te halen ontstond
op de ,Versuchs-abteilung” de wens zich met anderen te meten
in snelheid en betrouwbaarheid, kwam de drang om in sportieve
concurrentie elkaar te moedigen in technische ontwikkeling. ..."
Als een goed akteur pauseert Herr Kimmerle even voor de over-
gang....

~Tot 1959 namen de Duitse coureurs de 50 cc machines niet se-
rieus. Voor die klasse werden nog geen crosses of wegraces ge-
organiseerd. In de zomer van dat jaar '59 mochten we met de
Florett voor het eerst aan een wedstrijd meedoen: een internatio-
naal betrouwbaarheidsrit van drie dagen. De Florett veroverde
zich met vol gas een vaste plaats in die wedstrijden. Onze eerste



eerste Kreidler Florett verscheen in 1956.
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De K 50, Kreidler's eerste bromfiets.

coureur Rudolf Kunz won enkele weken later de voor het eerst
op het Hockenheim-circuit georganiseerde wedstrijden voor 50 cc
motoren op een gewone Florett, met gewone geluidsdempers en
alles wat ook aan en in het serie-blokje zit. Dat trok de aandacht
van insiders. ... Ook van een jonge Hollandse vertegenwoordiger
van Hercules-motoren. Die praatte een goede tien jaar geleden
zo sympathiek over onze motoren, die wist met de chef van onze
h ilung”’, Hilber, zulke geweldige gesprek-
ken op te zetten over de mogelijkheden van dat cylindertje, dat
hij.... donnerwetter.... die uiterst geheime afdeling in en uit
mocht lopen, terwijl voor ons de deur gesloten bleef...."” Herr
Ki le knipoogt j: 1tig, haalt als een getraind croupier
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met een liniaal de papieren weer naar zich toe en lacht: ,Toen
hebben we die Van Veen maar gauw importeur voor Nederland
gemaakt!...."

.Die vertegenwoordiging van Kreidler resulteerde in de overeen-
komst, dat ik die lichte motoren in Nederland zou brengen en
dat Kreidler voor ons een bromfiets zou maken, aangepast aan
de eisen van de Nederlandse wet, dus afgeste!ld op een maxi-
mum van 40 km/uur”.

Als de heer Van Veen even pauseert, dringt het verkeersiawaai
van de Haarlemmerweg door het open raam van zijn kantoor....
..De eerste jaren waren erg moeilijk. Het viel niet mee een nieuw
en vreemd type bromfiets van een totaal andere conceptie dan
wat tot op dat moment op de markt was, te introduceren. Terwijl
er in die tijd al een tendens was in de richting van zwaardere,
meer stoere ,brommers”, die zo weinig mogelijk in uiterlijk van
een motor moesten verschillen, kwam ik met een fiets” met in-
gebouwde motor, met een kleine tank en met een ,doorstap™....
Pas toen de betrouwbaarheid van de Kreidler tot het publiek
doordrong - en dat kostte jaren - ging het beter. De meeste dea-
lers hadden na jaren nog nooit het motorblokje van binnen ge-
zien. Die betrouwbaarheid geeft ons een keihard verkoop-argu-
ment, dat makkelijk te verklaren is: De Kreidler-bromfiets is in
feite een teruggebrachte 50 cc motor. Het vermogen dat er in zit
is met allerlei ingrepen zodanig gedrukt dat hij voldoet aan de
eisen die hier in Nederland gelden. Omdat die machine dus in
feite veel meer kan dan er uit komt is-ie zo betrouwbaar....
Grote betrouwbaarheid van je produkt is vanzelfsprekend een
prachtige fundering voor een hechte zaak. En een hechte zaak
is weer een goede basis voor het becefenen van een hobby. Die
liefhebberij sproot voort uit geweldige belangstelling en bewon-
dering voor het ontwikkelingswerk van ingenieur Hilber, de chef-
constructeur van Kreidler-Fahrzeugbau. Ik leefde intensiever met
de bouw van zijn racers mee, dan de Kreidler-mensen zelf".
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Het zijn zeldzame uren, waarin het stil is in een rennerskwartier.
Ver weg, kilometers over de Drentse hei, vermoeden we lawaai
van fladderende ,vogels”, die in deze Asser nacht van 28 juni 69
niet naar hun ,.nest” willen....

Binnen de touwen van het middenterrein staan de busjes en an-
dere voertuigen donker. Coureurs en monteurs slapen.... Haas-
tig.... Bij het krieken van de dag zal het lawaai weer losbarsten.
Van de duizenden, die zich nu op de banken van de tribunes
hebben uitgestrekt of onder deken of tentzeil langs het circuit
liggen. Van de tientallen, die bij het eerste daglicht ,gauw nog
even’ hun motor moeten horen....

Ook de Van Veen-Kreidler-jongens slapen. Niet de monieur, die
tegenover me op een k!apstoeltje zit. We fluisteren.
.Nerveus”....?

.Nee, moe. .

o - - - T
Jan de Vries op_de 12-versnellingen Kreidler op weg naar het Nederlands
kampioenschap (Zandvoort).
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30ty =
Ook Aalt Toersen werd Nederlands kampioen op de ex-fabrieks Kreidler.

.De kranten schrijven al over een wereldtitel voor jullie”.
+Kranten!”

... -..Nieto was zeven seconden sneller in de training".

..Dat houdt-ie geen acht ronden lang".

we-..TOCh vertrouwen?"

.We hebben er alles aan gedaan™....

We luisteren naar de stilte.... Uit de sleeping-car komt zacht
gesnurk. ... Na een hele tijd begint hij plotseling....

.Je zult als bui der ons ilijk kunnen begrijpen. Je gaat
waarschijnlijk lachen als ik zeg, dat zo’'n motorblokje je hele le-
ven kan vullen. We eten omdat we trek krijgen. We drinken als
we dorst hebben. We slapen omdat we duf worden. Voor de rest
is het sleutelen, stoeien met dat mysterieuze motortje. Daar leg
je alles in. Dat kan je omdat je er vertrouwen in hebt.... 't Is te
donker om te zien of je lacht...."”




5

In de Asser Grand Prix van 1967 schoot Aalt Toersen (22) op zijn ,,1962" Kreidler als eerste weg en zou ,beste Nederlander’ worden met een vijlde
plaats. Enkele andere ,.grootheden’’ zijn Anscheidt (1), Jan de Vries (21), winnaar Katayama (4), Cees van Dongen (18), Angel Nieto (6), Graham (2), Jos
Schurgers (27) en Paul Lodewijkx (19).
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Hij heft luisterend zijn hoofd als heel in de verte het geluid van
een motor zoemt....

»Er zijn mensen, die ons r id is iets
ziekelijks. Gedrevenheid noemt mijnheer Van Veen het. Dat is
beter, dat klinkt niet zo abnormaal. Hij heeft het ook. Misschien
nog meer dan wij. Hij zit er al vanaf het begin in. Toen-ie als
importeur bij Kreidler kwam, zeurde hij daar net zo lang tot ze
hem een racer gaven. Een driebaks. Daar werd Van Coeveringen
nog nationaal kampioen mee. Bij Kreidler gingen ze intussen
door. Anscheidt werd Europees kampioen. In ‘60 of '61.... De
laatste race was op Zandvoort. Toen kwamen die 12-versnellin-
gen machines. Rotdingen. Vier met de voet, drie met de hand,
twaalf schakelingen totaal. Daar heeft Jan Huberts op gereden.
Hij was de eerste Nederlander, die in het buitenland een Grand
Prix won. In 1962 op de Sachsenring. In.dat seizoen werd-ie ook
tweede hier in Assen, V66r Anscheidt, het Duitse idool. Huberts
reed toen ook als fabrieksrijder voor Kreidler. Een Nederlandse
coureur voor een Duitse fabriek. Alsof ze daar geen coureurs
hadden. Zorgde Van Veen voor!...."

Er loopt een slaapdronken man langs ons. Hij heeft een zaklan-
taarn. Even laat hij het licht over ons schijnen. Alsof we ons
betrapt voelen, blijven we roerloos zitten. Hij waggelt naar het
toilethuisje. . ..

.Toen kwamen die Japanners. Die staken er miljoenen in aan
research en materialen. Tegen hun Suzuki's kon niemand op.
Kreidler stopte er daarom mee. In '64. Ging ,.know-how" van ra-
ces voor serie-produkt gebruiken. Daar is die Kreidler-RS uit ge-
boren. Vijfbaks met zuiger-gestuurde inlaat. Niet met de roteren-
de inlaat van de racers. Die 12-baks-fietsen stonden toen dus
werkeloos. Wie kreeg er twee? Die machines werden toen be-
groot op 45.000 mark per stuk aan research, speciale frame-con-
structies en bijzondere materialen. Van Veen kreeg er twee. Waar-
om? Omdat hij in Stuttgart volledig geaccepteerd werd als mee-
denkertje. Ze vertelden hem alles. Daar profiteren wij van....
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Aalt Toersen op het mistige Elvington in aktie.

De man met de zaklantaarn loopt uit het toilet regelrecht naar ons
toe. Zonder een woord te zeggen gaat hij bij ons op een kist
zitten. . ..

~Kannst du nicht schiafen, Ludwig?"

De man schudt zijn hoofd.

+Auch nicht mehr sprechen?"”

Hij lacht even 2z'n tanden bloot. Meer niet. . ..

.Faszbender. Rijdt ook een Kreidler. Een Duitse Kreidler...."
Als daarop ook geen reactie komt, vervolgt hij lakoniek:

.Je kent de geschiedenis van die advertentie in , Motor” van '65:

De Kreidler-sprinter leverde zulke goede prestaties dat al spoedig een uit-
igi d: in wam. ., .
9
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= * R AL SN
Voor de grotere afstand werd de sprint-Kreidler voorzien van een snoek-
achtige stroomlijn. De resultaten zijn bekend: drie wereldrecords!

.Coureus gevraagd". De perfectionist Van Veen moest twee jon-
gens hebben die precies op die fietsen pasten. Geen lange men-
sen zoals Huberts. Hij koos de twee grasbaanrijdertjes Aalt en
Jan.... Dat was het begin: die twee machines en die twee cou-
reurtjes in '65. Ze kwamen, ze zagen en ze wonnen. Elk jaar werd
een van die twee nationaal kampioen en de ander tweede. ...

Je begint met 12.000 toeren. Dat bereikten ze op de fabriek ook.
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Je denkt, overlegt, sleutelt, probeerten hup. ... ineens 13.000. . ..
14.000 toeren! Dan heeft dat ding je te pakken. Dan zit je er tot
je nek in.... Je gaat harder, maar je wordt kritischer ten opzich-
te van je mechanische betrouwbaarheid. Je lagers worden tot
aan de grens van het bereikbare belast. Maar je gaat harder....
Toen stapten we over op de vijfbaks met roterende inlaat en één
carburateur. Die 12-ers deden het op onze korte, bochtige circuits
niet helemaal. Zo'n twaalfbak verliest bovendien vrij veel aan ver-
mogen in al die tandwielen die je mee moet sjouwen. Na maan-
den sleutelen merken we dat die vijfbakken bijzonder snel waren.
We gingen er op Zandvoort mee sprinten. Geweldig! Toen kwam
die uitnodiging voor Elvington. Recordraces. We braken drie we-
reldrecords. En.... de schellen voor de ogen van de mensen op
de fabriek. Drie wereldrecords met een fietsje dat we samen op-
gefokt hadden. Man, dan ben je reddeloos verloren.... ik be-
doel.... dan ben je bezeten, nee, dan ben je ,gedreven”....
We kregen enthousiaste brieven uit Stuttgart. Bouw dan maar
gauw een 6-versnellingsbak, schreef de baas terug. We wisten
toen net dat de FIM, de Internationale Motorfederatie, de formule
voor 50 cc Grand Prix-racers wijzigde in maximaal zes versnel-
lingen, één cylinder en een gewicht van 60 kilo maximaal. Dat
was de doodsteek voor de Japanners met hun ingenieuze Suzuki's
en Honda's. Dat was de kans voor ons om in de top mee te doen.
Vandaar dat we aan het begin van dit seizoen durfden te zeggen,
dat we een goeie gooi naar de wereldtitel zouden doen. Aalt won
de eerste drie Grand Prix op de vijfbaks, omdat de zesversnel-
lingsbak nog niet klaar was...."

Ludwig staat op, heft loom een arm als groet en verdwijnt achter
de sleeping-car. ...

+We hebben die zesbaks nu binnen. Morgenvroeg, of nee van-
morgen start Jan de Vries op zo'n zesbak, maar - en dat kan ik
je nu wel vertellen - Aalt start op de machine waarmee hij de
eerste drie wedstrijden gewonnen heeft, de vijfbak dus. Omdat
we die zesbak nog niet honderd procent vertrouwen.... Je



De i die op de Z van i diverse records brak,
gebruikte zostraks dat woord ,vertrouwen”.... Ik loog niet toen
ik zei, dat ik vertrouwen heb. ... In onze machine. ... Maar in een
overwinning?.... Als die Derbi's werkelijk zo hard kunnen blij-
ven draaien, dan vrees ik het ergste.... En wat doet Paul met
zijn nieuwe Jamathi?.... Hij draaide zijn trainil onde
maar vijf seconden langzamer dan Aalt. Maar hoe heeft hij ge-
reden?.... Hele stukken rechtop?...."”

Hij haalt diep adem en puft de lucht langzaam uit. Dat doet hij
drie, vier keer....

.Nee, ik ben niet nerveus. Alleen doodmoe. ... Tot het zo licht is
geworden dat ik de motoren weer kan zien. Tot de jongens wak-
ker worden.... Dan ga ik alles nog eens nalopen.... Dat zijn
de moeilijkste uren, vliak voor zo'n start. Je wilt nog een heleboel
doen, maar je weet niet wat. Je hebt alles al gedaan. Het valt
pas van je af, als je de ,fiets" het circuit opschuift...."

50 ccm-wereldrecords, in het bezit van
Kreidler Fahrzeugbau, Stuttgart

'/4 mijl met staande start
6.10.1968 A.Toersen Kreidler Florett 93,34 km/h
Elvington

1 mijl met staande start
6.10.1968 A.Toersen Kreidler Florett 130,32 km/h
Elvington

1 mijl met viiegende start
23.10.1965 R. Kunz Kreidler Florett 209,215 km/h
Bonneville

(heenrit: 193,487 km/h)
(terugrit: 225,342 km/h)

1 km met vliiegende start
23.10.1965 R. Kunz Kreidler Florett 210,634 km/h
Bonneville

(heenrit: 196,937 km/h)
(terugrit: 224,330 km/h)

10 km met staande start
25.10.1965 R. Kunz Kreidler Florett 180,785 km/h
Bonneville

1 km met staande start
6.10.1968 A.Toersen Kreidler Florett 118,20 km/h
Elvington
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HOEVEEL

.Hoeveel kun je halen uit een ,borrelglaasje”? Die vraag is de
uitdaging die de motorsport ons stelt. Hoeveel vermogen kun je
uit een 50 cc-cylindertje halen? Dat we nog lang niet aan de
grens zijn hebben de Derbi's hier laten zien. In welke richting

.Baas” Van Veen heeft de nederlaag voor eigen publiek al ver-
werkt. Ook zijn coureurs en monteurs? Ze stopten hier in Assen
de ,fietsen” sneller dan anders in de wagen en gingen de tri-
bunes op. Jan de Vries heeft op het ere-podium lachend met
bloemen staan zwaaien. Hij had op een tweede plaats gerekend
en veroverde die ook. Niet achter stalgenoot Aalt Toersen, maar
achter de Australische Derbi-rijder Barry Smith.

Er is nog een verslagen Nederlands coureur die vrolijk langs het
circuit loopt: Paul Lodewijkx, de winnaar van vorig jaar....
.Mijn vierde plaats doet me minder dan de wetenschap dat onze
door Jan Thiel ontworpen en door hem en Martin Mijwaart ge-
maakte nieuwe Jamathi snel is”, roept wildgekuifde Paul. ,,Door
carburatie-moeilijkheden had ik een puur slechte start, maar toen
ie eenmaal draaide vloog ik van achteren na twee ronden ne-
gende, na vijf ronden vierde.... Nog wat beter die fiets uitpro-
beren en we komen! Wat gaan die Derbi's ineens hard. Nieto
liep zes seconden van iedereen weg per ronde! Geen wonder
dat hij de berm inging. Wanneer zal die Spanjaard zijn wilde
haren eens verliezen. Trouwens de vaart waarmee Barry Smith
op zijn Derbi bij Jan de Vries wegging, nadat hij eerst verdedi-
gend tegen hem gereaen had, loog er ook niet om. Om elf se-

Barry Smith, fel achtervolgd door Jan de Vries (22) en Aalt Toersen (21)
tijdens de Asser TT races van 1969.

Als een terriér tracht Jan de Vries zijn prooi vast te houden. De gerouti-
neerde Australidr wist het iets grotere vermogen van zijn Derbi echter goed
uit te buiten!

conden in twee laatste ronden te pakken! Aalt Toersen mag dan
een lekkend carter gehad hebben, die Derbi's had-ie nooit kun-
nen houden. lk begrijp alleen niet waarom De Vries niet op
Toersen heeft gewacht. Aalt is immers titelkandidaat. De Vries
lag maar vijftien seconden voor op Toersen, op wie ik meer dan
twintig seconden achter lag. Geen taktische zet. ...

De strijd is weer open. Aalt is er nog lang niet...."

Hij springt lachend de trap van de starttoren op om uitslagen te
halen....

Hoeveel vermogen kun je uit een borrelglaasje halen?

In Francorchamps (6 juli '69) halen de Derbi-monteurs van de
Spaanse staatsfabriek er nog het meeste uit. Zij profiteren op
dit circuit met zijn lange rechte stukken van hun grotere top-
snelheid. Nieto, die de snelste trainingstijd maakte, rijdt weer te
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Boven:

Met een hulpeloos gebaar geeft Jan de Vries te kennen, dat zijn machine

niet naar wens wil lopen (pitstop Brno '69).

Links:

Jos Schurgevs (30) is altijd al een opvallend snelle starter geweest, zoals
ook hier weer demonstreert in de G.P. van Belgié. Naast hem de even-

eans viotte Aalt Toersen (4) en verder zien we o.a. Jan Huberts (38), Rudolf

Kunz (2), Martin Mijwaart (10), Cees van Dongen (50), Angel Nieto (12).

Rechts:

Winnaar Brno '69 Paul Lodewijkx op zoek naar slipstreamers.
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Hier het moment, waarop Toersen (1) tijdens zijn wanhopige inhaalrace Ru-
dolf Kunz (8) zal passeren.

wild en eindigt wandelend. Geen nood, de twee volgende Derbi’s,
bereden door Smith en Herrero nemen de taak over en gieren,
respectievelijk veertien en acht seconden eerder dan Toersen
over de eindstreep. Na Toersen in Assen leerde ook Jan de
Vries hier tijdens de training de ontoegeeflijkheid van asfalt
kennen. De Jamathi van Paul heeft het nog niet helemaal....
Martin Mijwaart zorgt echter voor een zesde plaats en Cees van
Dongen op een Van Veen-Kreidler eindigt als vierde....

Ook op de Sachsenring (de zesde in de rij van Grand Prix, op
13 juli) heersen nog de Derbi's. Nieto blijft eens een keer in het
zadel en wint voor stalgenoot Herrero. Barry Smith verzamelt
geen titelpunten, meesmuilen de Nederlanders onder het parool
.verdeel en heers”, Toersen eindigt als derde. De Vries (achter
Kunz!) als vijfde. ...
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Maar in Brno (20 juli) gebeurt wat Lodewijkx voorspelde. Carbu-
rateur goed, afstelling in orde en.... Paul vliegt over Tsjechi-
sche grond. Tien seconden eerder over de finish dan Derbi-
rijder Barry Smith, die de stalorder om Nieto voor te laten gaan
niet kon opvolgen omdat hij Angel niet meer zag. Nieto finishte
op 58 seconden en Toersen op 1 min. 16.

In Ulster behaalt Nieto (op 16 augustus) weer een overwinning.
Met een vies luchtje.... Hij kwam in botsing met Lodewijkx. Aalt
Toersen pruttelt naar een zestiende plaats. Jan de Vries eindigt
als tweede.... In de Van Veen-Kreidlerstal poogt men op alle
manieren de achterstand in pk’s in te halen. Dag en nacht draait
de proefbank....

Met nog twee races voor de boeg stijgt de spanning. Van de
tien races tellen de zes beste resultaten. Voor dat tellend klasse-
ment heeft Toersen 75, Nieto 64 en de tweede Derbi-rijder Barry
Smith 61 punten. Die getallen zeggen echter weinig, omdat Nieto
maar vijf wedstrijden heeft uitgereden tot dan toe. Elke volgende
plaatsing geeft hem dus volle winst. Aalt heeft drie eerste (45)
en drie derde plaatsen (30), moet dus minstens nog een keer
tweede of eerste worden om zijn puntentotaal op te vijzelen.
Barry Smith heeft twee eerste, een tweede, een derde, een acht-
ste en een negende plaats die meetellen. Een eerste plaats in
een volgende race geeft hem dus een forse winst van 15 — 4 =
11 punten. Een tweede plaats levert hem 8 punten op.

In Imola (7 september) lijkt het er lang op dat Nieto eerste
wordt (en dan op 79 punten komt, dus voor Toersen) en Smith
tweede. Ronden lang rijdt de driftige Spanjaard ver voor ieder-
een uit. Barry Smith slaat op zijn beurt een groot gat voor de
nu watergekoelde Kreidler van Toersen, die na twee ronden nog
als achtste doorkomt. De Vries zit op een weerbarstige luchtge-
koelde Kreidler op de vijfde plaats en Paul Lodewijkx heeft zich
achter Barry Smith genesteld. Omdat Nieto toch weer te hard
wil en moet afstappen, lijkt Barry Smith zeker van de zege. De
Derbi-mensen in de pits seinen hem: ,Kalm aan maar”. Hij gaat



In Ulster klaarde het gezicht van Jan de Vries
weer op. Een tweede plaats achter Nieto was niet
te versmaden!

Kreidlers.

de laatste ronde in met vijftien seconden voorsprong op Paul
Lodewijkx. Die zorgt echter voor sensatie op de hoofdtribune
als hij na een ,alles of niets"-poging Smith (die met zijn vierde
versnelling sukkelde) inhaalt. Een wonder wordt die zege ge-
noemd. Aalt Toersen die met zijn inderhaast door Duits-Neder-
landse krachten klaargemaakte ,watergekoelde™ in een te late
fase goed ging draaien, eindigt nog als derde slechts zes secon-
den achter Lodewijkx. Als die wedstrijd een ronde langer had
geduurd.... Jan de Vries wordt vierde.

In Imola '69 kwamen de Kreidler-technici hoogst-
persoonlijk zich ,.bemoeien”” met de

Twee sympathieke coureurs: Barry Smith (links)
die zogenaamd hard staat uit te huilen, omdat
Paul Lodewijkx (rechts) hem in de laatste ronde
de overwinning afsnoepte (Imola '69).

Van Veen-

De stand wordt dan: Toersen 75 punten, Smith 69 punten, Nieto
64 punten. Mogelijkheden: als Nieto of Smith de laatste G.P.
winnen is de wereldtitel voor Derbi, ook al wordt Toersen twee-
de. Wint Toersen dan is de titel voor hem. Slaagt noch Nieto
noch Smith er in als tweede te eindigen dan heeft Aait de titel
ookK. ...

Nog nooit heeft ons land in de strijd om een wereldtitel zo mee-
gedaan....
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EEN PUNT

..Die botsing in Ulster heeft ons mooi de wereldtitel gekost”, rea-
geert Jan Thiel als Paul Lodewijkx in het pittoreske Joegoslavi-
sche kustplaatsje Opatija de laatste Grand Prix van het seizoen
wint. De Jamathi-bouwer smijt kwaad een steen tegen de
grond....

.Paul had in Ulster kunnen winnen. Met deze overwinning en
die in Imola en in Brno en de derde plaats in Le Mans, plus de
vierde in Assen was-ie mooi op 79 punten gekomen, meer dan
die 76 waarmee Nieto nou wereldkampioen is geworden!"

Hij kijkt naar de uitgelaten Derbi-groep, die de kleine 21-jarige
Madrileen op de schouders tilt. In deze laatste race wist Nieto
zijn snelheidsdrift te bedwingen, liet de rappere Lodewijkx kalm
gaan en verdedigde alleen zijn tweede plaats, een plaatsing die
hem met één puntje voorsprong op Toersen de titel opleverde....
Jan Thiel blijft kwaad, weigert hem toegestoken handen. Zelfs
de woorden: ,Jullie hebben nu toch wel duidelijk bewezen de
snelste machine ter wereld te hebben”, kunnen hem niet ver-
murwen. Hij veegt met een driftig gebaar een haarsliert voor zijn
brilleglazen weg en een extra zwarte veeg op zijn voorhoofd.
.Wat levert dat op”, roept hij weglopend.” Volgend seizoen staan
de kaarten misschien weer heel anders...."

De Derbi-mensen blijven uitzinnig rondspringen. Jan de Vries
loopt er met een grote boog omheen. Ook hij, anders niet zo
spraakzaam, moppert. ,Negen races rijdt Aalt uit en net deze
laatste kan hij aan de kant. Ik heb nog even gedacht dat ik
Nieto van die tweede plaats af kon krijgen en Aalt dus de titel

De laatste en beslissende ronde van 1969 op het circuit van Opatija met
Angel Nieto (30) al helemaal plat op zijn Derbi. Naast hem met no. 42 Paul
Lodewijkx, met no. 10 Rudolf Kunz en met no. 46 Aalt Toersen.

kon schenken, maar dat ging niet. In de zesde ronde pakte ik
eerst Barry Smith. In de zevende ronde kwam ik van 13 op zes
seconden achterstand op Nieto. In de hairpin heb ik hem voor
me gezien. Na die hairpin ligt echter een lang recht stuk. Daar
liep-ie keihard van me weg. Tot het laatste moment hoopte ik,
dat hij zijn machine weer over de kop zou draaien, maar...."”
Tot het laatste moment heeft een Nederlander in de strijd om
de wereldtitel gezeten. Hij werd met het geringste verschil ge-
klopt. Zes van de tien verreden Grand Prix werden dit seizoen
door Nederlandse coureurs gewonnen. Sinds de oorlog tot dit
seizoen waren het er in totaal maar drie. Onze motorsport zit
in de kleinste klasse goed in de lift. Dat belooft wat....

Nee, Jos, Jaap, Jan en Jorg zijn niet van plan

de wegracerij in de steek
te laten, maar hebben heel gewoon voor deze AJ.
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TOTAAL ANDERS

De kaarten liggen bij het begin van het motorseizoen '70 werke-
lijk totaal anders. Niet alleen internationaal, maar ook nationaal.
Aalt Toersen, de meest succesvolle coureur van vorig seizoen,
is van het Van Veen-Kreidler-team overgestapt naar concurrent
Jamathi. Monteur Jan Smit ging met hem mee. Manager Johan
Leferink verdween uit de motorsport.

Toersen krijgt alle kansen bij Jan Thiel en Martin Mijwaart, om-
dat Paul Lodewijkx een seizoen lang - op medisch gebod - geen
Jamathi mag beklimmen.

Jan de Vries wordt eerste coureur in het Van Veen-Kreidler-team,
dat verder aangevuld wordt met coureur-monteur Jos Schurgers
en de technici Jorg Mdller en Jaap Voskamp....

Internationaal blijkt al spoedig dat Derbi - zoals Jan Thiel in
Opatija voorspelde - de macht weer heeft overgenomen. Angel
Nieto wint nauwelijks bedreigd de eerste vier Grand Prix.

..Op de Nirburgring (2 mei '70) ben ik halverwege de wedstrijd
gevallen”, somt Jan de Vries enkele dagen voor Assen ons op.
.Het was erg slecht weer. Mist, regen, kou. Nieto werd met grote
voorsprong één. Aalt op Jamathi acht. Jos tien. Door de weers-
omstandigheden was er echter nog weinig over krachtsverhou-
ding te zeggen. Toen ik viel lag ik op de vierde plaats. ...

In Le Mans - de laatste keer dat we daar hebben kunnen rijden -
viel ik uit door een vastgelopen motor. Ik lag tweede toen het
gebeurde. |k was net lekker aan 't knokken met Aalt. Nieto won
met Aalt op de tweede en Jos op de vierde plaats. ...

In Opatija, hetzelfde circuit waar Nieto vorig jaar wereldkam-

..Ik was net lekker aan het knokken met Aalt op Le Mans", vertelde Jan
de Vries (waarvan hier dan een beeld: Aait nog voor Jan die later door een
werd ui

op weg naar de overwinning in Hees-
ientjes reed, werd

wijk. Jos die altijd netjes geprep.
in 1970 officieel ,tweede man' in het Van Veen-team
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pioen werd, won hij nu met groot verschil. Ik werd tweede, Jos
derde, Aalt vierde en Martin vijfde. Vier Nederlanders bij de eer-
ste vijf. Maar Nieto was daar wel een klasse apart...."

In zijn huis tegen de Oudebildtdijk in St. Jacobiparochie vertelt
Jan de Vries:

.Het verschil met vorig seizoen bij ons is dat we nu over meer-
dere goede machines beschikken. Dat bleek vorig jaar ons
zwakke punt. Als we nu een kapotte cylinder hebben, pakken
we een ander die even snel is. Dat is geen probleem meer. Om
nou te zeggen, dat we niet meer weten wat we aan onze fietsen
moeten doen, is onzin. Ze lopen nog niet zoals we willen. We
zijn allemaal druk aan het sleutelen. Door de wisseling van me-
dewerkers hebben we even langer nodig om de diepst verborgen
pk's te vinden. Vanzelfsprekend is er voor mij wel iets veranderd.
Vorig jaar reed ik altijd als tweede man, kreeg ik altijd de minste
van de twee machines. Daardoor heb ik hard leren rijden. |k
wilde ondanks die langzamere ,fiets” toch in de slag met Aalt.
Als ik toen zijn machine had gekregen, zou ik ook die eerste
drie GP's gewonnen hebben. Die kreeg hij op een presenteer-
blaadje. Hij heeft er niet voor hoeven knokken. Dat vind ik het
meest aantrekkelijke, knokken met iemand die net zo hard gaat
als je eigen motor.”

T.T. Assen 1970

Hij legt de bloemen voorzichtig in de cabine van de materiaal-
wagen. De 130.000 toeschouwers hebben op de Drentse hei van
een spannend duel Nieto-De Vries kunnen genieten. Ze hebben

Boven:

Het kille, sombere en weinig bemoedigende begin van het GP-seizoen 1970
op de Nurburgring. Hier Nieto (41) en Parlotti (53) in de stromende regen
op weg naar resp. een cerste en derde plaats.

Midden:

Om de circuits nog beter te leren kennen startte Jan de Vries soms op
een 125 MZ. Hier is-ie op Le Mans in aktie.

Onder:

Jan de Vries op weg naar zijn tweede plaats in Opatija '70, gevolgd door
Salvador Canellas (14) en Martin Mijwaart (16)



Assen 1970: Jan de Vries leidt Martin Mijwaart, Angel Nieto en Salvador ....waar enkele ronden later een van beide Nederlanders is afgevallen.
Canellas door de Strubbenbocht.... Hier Jan de Vries voor Nieto en Canellas,
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Links boven:

..Last Minute™ van het idh op de ing °70. Jan
de Vries zet z'n van een andere geavlng voorziene achterwiel weer in de
machine.

Links onder:
Jan de Vries (23) in duel met Rudolf Kunz (29) om de vijlde plaats (Sach-
senring '70).

Boven:
Een somber moment voor het Van Veen-team. Zowe! Schurgers (links) als
De Vries komen steppend over de finish..

Rechts: Jos Schurgers is al goed genoeg om Nieto handenvol werk te ge-
ven (Francorchamps '70).







In Ulster verdeelden Nieto (midden), Canellas (rechts) en Toersen (links)
de buit....

beide coureurs er luidruchtig voor bedankt. Als Jan de Vries me
ziet, komt er een brede grijns op z'n gezicht....

~Heb je 't kunnen volgen. Die Derbi-jongens wilden een spelletje
spelen. Nieto probeerde Canellas in zijn slipstream mee te ne-
men en bij mij weg te trekken. Nieto heeft gewoon een snellere
machine, maar die van Canellas kon ik bijhouden. Heerlijk de
hele race zitten knokken. In de tweede ronde liet Nieto zich door
mij passeren. Ik voelde het spelletje aan. Hij wachtte met Ca-
nellas aan zijn staart op het moment dat ik in een of andere
bocht een fout zou maken om daar dan van te profiteren, Ca-
nellas mee langs me te trekken en een gat te forceren tussen
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hen en mij. Zoiets is nou net koren op mijn molen. Toen Nieto
langs me ging, pakte ik brutaal zijn wiel en dwong Canellas
achter me te blijven. In de voorlaatste ronde probeerde Nieto
het nog eens te flikken. Hij voelde zich zo zeker, dat ik hem bij
het ingaan van de laatste ronde kon verrassen. Ik pakte hem
plotseling binnendoor vol gas, sloeg een klein gat en riskeerde
veel om hem voor te blijven. In het bochtige deel van het circuit
kon hij echter weer in mijn slipstream komen. Op zijn bekende
alles of niets-manier natuurlijk. Voor de kniebocht wist ik dat ik
het niet zou redden. Zijn machine is gewoon sneller. Hij pakte
me, kwam als eerste de kniebocht uit en maakte er op het laat-
ste rechte stuk nog een mooie close-finish van. Canellas heb ik
niet meer gezien...."

Vier overwinningen in successie voor Nieto werden gevolgd door
drie van Jamathi-Toersen. Op het supersnelle circuit van Fran-
corchamps liet Aalt al zien dat de Jamathi-jongens die paar extra
pk's die ze kwijt waren, weer teruggevonden hadden.

Op de Sachsenring drukte GP-debutant Jos Schurgers Nieto
zelfs naar een derde plaats.

In Brno nestelde Kunz zich achter Toersen. Nieto viel uit.

In Ulster nam Derbi echter weer revanche. Al in de training lie-
ten Nieto en Canellas blijken wat ze wilden. Het werd een dub-
bele Derbi-zege. Alleen als Nieto zo vriendelijk zou zijn om in de
laatste twee races niet verder te reiken dan een vierde plaats en
Toersen zou beide races winnen, dan zou de titel. .. .Sic!

In Monza won Jan de Vries zijn eerste Grand Prix. Hij legde de
snelste trainingstijd neer en.... nam van start af de leiding. Alle
~groten” vielen. Schurgers en Canellas over Aalt Toersen. Toen
gaf Nieto's machine er ook de brui aan, maar hij had de tweede
titel al in de zak.

De laatste Grand Prix in Barcelona was voor de wereldtitel dus
slechts een formaliteit. Door een ongeschikte gearing moest Jan
de Vries Canellas en Kunz voor laten gaan....




OPENINGSZET

Niemand kijkt nog naar de zonovergoten bergtoppen. Geen woord
wordt meer gesproken over de levensgevaarlijke vangrails. leder
is in de ban van de "bij" die zoemend, ver voor de anderen,
lussen draait tussen de hoge massieven....

Voor de pits van het Salzburger circuit kijken monteurs en an-
dere begeleiders elkaar aan en het zingende oranje fietsje na,
dat over de weg gaat alsof weerstand en wrijving niet bestaan.
Als gekleefd aan zijn machine stuurt Jan de Vries de nieuwe
Van Veen-Kreidler door de bochten....

.-Eén, zeven-en-veertig rond!”, roept technicus Jorg Moller. ,Dat
is maar liefst 8,7 seconde sneller dan het ronde-record!". ... Dan
wordt de ban gebroken door het binnenkomen van Jos Schurgers.
.Carburateur losgetrild", roept hij, nog voor zijn machine stil-
staat. Monteur Jaap Voskamp snelt toe. Na enkele minuten bromt
Jos het circuit al weer op....

.Nieto no. 2, op één minuut”, seint Jorg.

Even komt het hoofd van Jan de Vries boven de koepel uit. Hij
lacht als hij langs rijdt. ...

Te gauw is het voorbij. Zacht piepend brengt Jan zijn motor na
de finish tot stilstand. Niemand klokt de als tweede aankomende
coureur. ledereen kijkt of loopt de oranje fiets na....

.Zo, dit was onze openingszet!", zegt directeur, nu dienstdoend
teammanager Van Veen. Hij hangt de zegekrans van deze eerste
Rechtsboven:

Onbewust nog van wat hen te wachten staat, sleutelen Angel Nieto en
Derbi‘s nieuwe tweede man Federico van der Héeven aan de Derbi’s.

Onde
Slarl' De eerste meters van het nieuwe GP-seizoen worden afgelegd door
53 Jan de Vries, 54 Jos Schurgers, 50 Angel Nieto, 58 Rudolf Kunz, 52 Fe-
derico van der Hoeven, 56 Aait Toersen en 59 Gilberto Parlom (Salzburg-
ring ‘71).







Jamathi-rijder Aalt Toersen kreeg een lap van zijn vroegere teamgenoot en
was de eerste die Jan met zijn grandioze succes zou feliciteren.

Binnen de kortste keren bouwde Jan de Vries een voorsprong op van 43
seconden en het zouden er nog meer worden!

Foto's op blz. 46:

Links boven: De Vries won met een prong, die is

voor een combinatie als Ago/MV.

Links onder: Voor de i van der Hoeven op

Derbi leverde Salzburg een vierde plaats op.

Rechts boven: Angel Nieto had handen vol werk aan Rudolf Kunz.... Een verheugde Jan de Vries, geflankeerd door Nieto die het nog niet best
Rechts onder: Jos g zou in de p een i tegen- kan volgen (links) en Rudolf Kunz (rechts), die een winterseizoen lang
stander vinden. sleutelen voorlopig nog niet in een GP-overwinning ziet resulteren.
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De eerste klap is een daalder + 15 punten waard. Jos, de heer Van Veen, Jorg, Jaap, Rudolf Kunz en Jan weer op weg naar het rennerskwartier,
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De eerste 15 punten zijn binnen en Jan wordt geinterviewd en gefilmd. In
het midden de heer Van Veen in gesprek met Jan Dassen

Grand Prix, seizoen '71, aan de punt van de tent. Jorg en Jaap
schuiven de nieuwe machines snel in de tent om ze te onttrekken
aan nieuwsgierige blikken.

.Laat ze nog maar even gissen!", grinnikt Jaap.

Het opzien dat de machines baarden, doet de mannen goed.
.Ja'", reageert Jaap direkt, ,daar hebben we nou puur lol om.
Mogen we. De hele winter hebben we keihard gewerkt om...."
Hij aarzelt, kijkt naar zijn werkgever. Die neemt rustig over: ,,Om
met een machine te verschijnen die een goed stuk sneller is dan
alle andere. Om na die openingszet zoveel voordeel te hebben
dat de partij voorlopig op winst blijft staan.”

Als hij het niet-begrijpen van mijn gezicht leest, gaat hij er in
een van de tuinstoelen eens voor zitten.

Hockenheim '71: wéér 15 punten voor Jan de Vries!







A e
Coureur-monteur Jos Schurgers b n zijn dagelijkse werk in de race-
afdeling bij Van Veen.

.We hebben op drie fronten verbeteringen aan onze machines
gezocht en gevonden. In de eerste plaats hebben we het gewicht
van het toch al fragiele fietsje met acht kilo teruggebracht. Dat
is de eerste winst aan snelheid. Verder reduceerden we de lucht-
weerstand door de stroomlijn te wijzigen met twintig procent. Dat
scheelt ook bijna een pk. En verder hebben we het vermogen
van het motortje nog vergroot. We krijgen er nu zo'n zeventien
pk uit, dat lijkt ons een volle pk voorsprong op de anderen. Jan
heeft hier in Salzburg een top van 170 kilometer gedraaid met
dat watergekoeld motortje...."
Enge tijd later, als onbekende belar
zijn, vervolgt hij:

wden te woord gestaan

Hockenheim zou voor Angel Nieto (1) eveneens een teleurstelling worden.
Het was wederom Rudolf Kunz die zijn oranje-gekuipte Kreidler v6ér de
rood-witte Derbi zou sturen. Jan de Vries zou voor beide kemphanen on-
bereikbaar worden.

Ook Jan de Vries heeft een full-time job met zijn werkzaamheden aan de
Grand Prix racers.

Jan de Vries werkt hier aan een cross-blokje, overigens een tak van motor-
sport, waarin de Kreidlers eveneens het een en ander te vertellen hebben!
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Door GP.seizoen bleef er weinig tiid over voor het

n de Vries in Uden al met gemak dat de
%‘;’é‘.‘?’“" Krerdlor sprint_croatie weor snelle; was dan de Elvington-record-
+1k heb na onze nederlaag twee jaar terug in Assen gezegd:
Hoeveel vermogen kun je uit zo'n borrelglaasje halen. Derbi
toont aan dat we nog lang niet aan het eind zijn. Maar in welke
richting moeten we zoeken? Wel, samen met de jongens hebben
we drie richtingen gevonden. Deze winter vooral heeft mijn proef-
bank zijn waarde bewezen. Men heeft het wel eens overdreven
genoemd zo'n dure proefbank aan te schaffen. Maar ik kan nu
eenmaal moeilijk half werk doen. Ik heb geweldig respect voor
Voor de juiste vor werden de machines lo:degq,a

in_de windtunnel boplould *Hiior hoott Jos. zien opgevouwen op di
GP-racer

de d!uk(e van het




Hetzelfde S-versnellingen blokje, nu voorzien van een ,aangepaste’” RS  En dit is het ,krachtei', op Elving drie ds werden
cilinder. behaaid!
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Een blik op het snelste 50 cc-motorblok van 1971, de Van Veen-Kreidler, welke door Jan de Vries met zoveel succes werd bereden
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die jongens die met een vijl en een schroevendraaier blijkbaar
alles kunnen. Maar ik kan het zo niet. Waarschijnlijk ook omdat
mijn gedachten in de ontwikkeling van die motoren verder gaan.
Om maar iets te noemen: de uitlaat, die een beslissende rol
speelt in de tweetakt, waar de goede werking van zo'n motor
mee valt of staat. Ik hoop nog eens een studietje af te sluiten
over de stemming van de uitlaat. Ik ben voor nadere informatie
daarvoor bij de TH in Delft geweest. Die tasten ook in het duis-
ter op dit punt. Er is gewoon te weinig van bekend. De kennis
die de Oostduitsers en Japanners hierover hebben, wordt nog
angstvallig geheim gehouden. Die geven dat voor geen prijs uit
handen. Dat maakt het voor mij tot een uitdaging. Eens hoop ik
dat meetbare resultaten of op wedstrijden of aan de hand van
de vermogensbank me gelijk zullen geven in de theorie die ik
aan het ontwikkelen ben.

In die ontwikkeling ontmoet je tegenslagen, zoals ook een cou-
reur, zoals ook een zakenman tegenslagen ontmoet. Dat vormt
je karakter als je die weet te overwinnen. Het vormt ook eenheid
in de groep mensen met wie je werkt. Het vorig seizoen zijn we
niet zo uit de verf gekomen, omdat we een nieuw team moesten
bouwen. Deze winter heeft dat team keihard gewerkt. En de re-
sultaten heeft Jan hier net op dit Salzburgse circuit gedemon-
streerd.”

Links.

Bovenaanzicht van de fraaie Van Veen-Kreidler.

Rechts

Als er een iezing voor bestaan, zouden de

0! zou
Grand Prix Kreidlers van Van Veen beslist hoge ogen gegooid hebben.
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IDEAAL

Phil Read, de Britse coureur, trekt twee strepen door het stof op
de motorkap van zijn Rolls Royce.

,Het Van Veen-Kreidler-team heeft het ideaal heel dicht bena-
derd. Het is bij motorraces net als bij de paardesport. Je hebt
twee elementen: het materiaal en de berijder. Als je een snelle
machine hebt en een goede rijder en die twee passen alsof de
machine voor hem en hij voor de machine is gemaakt, dan heb
je het ideale. Dat is volgens mij het geheim achter de Grand
Prix-zeges van Jan de Vries in Salzburg en een week daarna in
Hockenheim. Alleen domme pech kan de combinatie De Vries-
Van Veen-Kreidler nog van de wereldtitel afthouden...."”

~Wat ik in De Vries vooral bewonder”, zegt de Britse coureur
aan de vooravond van ,Assen”, ,is de ontspannen, moeiteloos
lijkende, gracieuse manier van rijden op dat kleine ding. Je
hoort hem nauwelijks schakelen. Tik en zoef.... Je ziet geen
elleboog of knie buiten de stroomlijn van zijn machine, zelfs niet
in de beroerdste bocht. Hij is één met zijn fiets"”.

Blonde Ferry Brouwers, de Nederlandse monteur van Phil Read,
zegt: ,ledereen vergeet zich af te vragen waar Jos Schurgers,
de andere Van Veen-Kreidler-coureur zal eindigen als hij eens
geen domme pech heeft. Dat team heeft gewoon dit seizoen de
betere machines. Die Grand Prix-zeges van Jan zijn het succes
van vijf man, niet alleen van De Vries, maar ook van de technici
Jorg Moller en Jaap Voskamp en net zo goed van Jos Schurgers.
Ze hebben de hele winter met z'n vieren geknokt om onder lei-
ding van Van Veen die fietsen zo snel mogelijk te maken. |k
werk al drie jaar bij Phil Read. ledereen kent hem, niemand

Angel Nieto pakte notabene in de Asser TT zijn eerste GP-zege in de 50 cc!

De voorloper van de motor, waarmee Jan de Vries tenslotte het wereldkam-
pioenschap zou veroveren. Nico Polane kreeg deze motor in 1971 ter be-
schikking.

kent mij. Dat is het lot van een monteur. Niemand weet echter
hoe trots ook een monteur is als zijn rijder wint. Niemand beseft
trouwens ook wat wij doormaken als onze rijder plotseling niet
meer doorkomt en je een ambulancewagen ziet vertrekken. Een
onbedachtzaamheid van ons kan de dood van je rijder beteke-
nen".

Jan de Vries, die ook in de kring voor de Read-Rolls Royce
staat, vult aan:

..Ferry heeft gelijk als hij zegt dat die eerste twee overwinningen
in feite afgelopen winter al behaald zijn door Jaap Voskamp,
Jorg Moller, Jos Schurgers en mij onder leiding van de heer Van
Veen. En wat is nou helemaal een coureur? Twee jaar geleden
richtte de schijnwerper zich alleen op Aalt Toersen. Nu ben ik
aan de beurt, over twee jaar is het weer een andere coureur.
Je kunt als monteur langer meegaan dan als coureur...."”
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bij zijn snelle val keert

Omringd door
Jan terug naar het re

g en
nnerskwartier

Er valt plotseling een stilte. . . .

Voorzichtig polst Phil Read:

.Denk je vaak aan ongelukken, Jan?"

Jan de Vries haalt zijn schouders op.

«Niet vaak, nee, maar ik denk er wel eens aan. Waarom niet.
Je moet reéel blijven. In Salzburg strompelde Heinz Kriwanek
door het rennerskwartier. Die is in volle vaart onderuit gegaan.
Hij was alleen zo dom om tegen doktersadvies in te vroeg weer
op een motor te klimmen. Hij viel weer. We schrokken wel toen
we hem daar zagen. Dan gaat er wel iets door je heen. Maar dat
vergeet ik gewoon als ik het vertrouwde motorlichaam weer on-
der me voel. Omdat je maandenlang mee hebt staan sleutelen
aan dat ding ken je zijn geluid, zijn body en zit je rustig bij
snelheden van 170 kilometer per uur...."

De kring breekt op als iemand Phil Read komt halen. Met Jan
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de Vries loop ik even later door het rennerskwartier te slenteren.
.Denk je wel eens aan rotdingen tijdens een koers, Jan?"

Hij schudt zijn hoofd.

»Alleen op een circuit met lange rechte stukken denk ik wel
eens aan jets. Aan de meest krankzinnige dingen, Dat zijn flitsen
die je nooit na kunt vertellen, omdat ze niet logisch zijn. Je ge-
dachten springen dan vaak van de hak op de tak. Als het circuit
goed bochtig is, heb je geen tijd om aan andere dingen te den-
ken dan aan de goede ), P je moet sct of
remmen. Het remmen is het meest moeilijke. Rem je te vroeg
dan kost je dat seconden, rem je te laat dan vliieg je de bocht
uit. Je zoekt dus altijd naar het moment dat het zo laat mogelijk,
maar niet te laat. Dat is de sport!"

«Tijdens die twee dit seizoen verreden Grand Prix heb ik overi-
gens een nieuwe ervaring opgedaan. Omdat ik zo snel ga, geef
ik de meeste tegenstanders een lap, haal ik ze een ronde in. Ik
heb geleerd dat die minder snelle rijders heel vaak anders een
bocht induiken dan ik verwacht. Ik probeer tijdens de training
al de beste manier te vinden en op die wijze pak ik dan in de
race steevast zo'n bocht. De minder snelle rijders doen het elke
keer anders, proberen tijdens de race nog verschillende manie-
ren. Daardoor is dat passeren niet ongevaarlijk. In de laatste
Grand Prix in Hockenheim had ik Rudolf Kunz op ongeveer 20
seconden achter me. Omdat ik in die laatste twee ronden zoveel
achterblijvers moest passeren, was ons verschil aan de finish
slechts 5.4 seconde. Dat betekent dat hij bij het passeren gewoon
gelukkiger is geweest dan ik. Dat zou je mooi een zege kunnen
kosten™,

Hij praat veel die avond, zoekt voortdurend gezelschap. Nerveus?
~Gespannen. Meer dan anders. Je wilt een goed figuur slaan
voor je eigen publiek, vooral omdat ik dat publiek lekker heb
gemaakt met die eerste twee overwinningen. ledereen weet in-
tussen dat de Derbi's weer flink opgefokt zijn. De vraag is: wat




zijn hun trainingstijden waard. Gaat Nieto werkelijk zo snel of
kan hij nog harder. Heeft-ie bij de training enkele stukken recht-
op gereden....?"

De volgende morgen jaagt hij Nieto drie ronden lang voor zich
uit. ,,Er waren verschillende punten waar ik hem voorbij kon.
Dat heb ik in de eerste ronden uitgeprobeerd. In de laatste ronde
had ik toe willen slaan. Uitlopen op hem kon niet. Daarvoor ging
hij te hard. Hij zou onherroepelijk in mijn slipstream zijn blijven
hangen”.

Jan de Vries met Angel Nieto in de Strubbenbocht, een prachtig duel,
waaraan door de val van De Vries een abrupt einde zou komen.

In de derde ronde van dit aan 130.000 toeschouwers adembene-
mend tweegevecht raakte in de Ramshoek zijn laars bekneld tus-
sen voetsteun en wegdek en ging hij onderuit.... Nieto kon zijn
hoofd in de overwinningskrans steken....

't Lijkt wel of we hier niet mogen winnen, net zoals Nieto in
Madrid.
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Een half uurtje voor de wedstrijd, terwijl iedereen al zenuwachtig is, zit Jan rustig
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te relaxen.... (Francorchamps '71).




SPEL Als hij acht dagen later winnend over de finish in Francorchamps
gaat, steekt Jan de Vries geen vuist omhoog. Hij ontkoppelt
direkt zijn motor, remt en kijkt achterom. ... Zijn vuist gaat pas
de lucht in als hij ziet dat Jos Schurgers als tweede over de

leveren aan het succes van Jan in de Belgische Grand Prix.

Jos g zou een




eindstreep flitst.... vé66r Nieto. Mensen, die uit de pits naar hem
toerennen, verwijst hij naar de blonde Amsterdammer met de
woorden: ,Dit was zijn race!” Samen duwden ze breed lachend
hun fietsen door het hek van het rennerskwartier.

Dan ineens.... ontstaat er een enorme verwarring. Belgische
officials rukken aan coureurs en motoren. Politie poogt publiek
buiten een afrastering te drukken. ...

«Derbi heeft een protest ingediend. De brandstof moet gecontro-
leerd worden!", vang ik op.

Even is er ongerustheid bij de Van Veen-mensen. Er zijn twee
merken benzine op het circuit te krijgen. Toevallig hebben de
Derbi's bij het and merk T leider Van Veen blijft
kalm: ,De eerste drie aangekomen machines worden op verzoek
van Derbi gecontroleerd. Dus ook die van Nieto. Ze denken dat
wij met de brandstof hebben geknoeid. Die dubbele Kreidler-
klap kunnen ze blijkbaar moeilijk verwerken. Mocht blijken dat
het alcohol-percentage van het merk dat wij hier verplicht moes-
ten tanken veel verschilt van het merk dat Derbi koos, dan kan
de wedstrijd ongeldig verklaard worden. Ook al is het onze
schuld niet, maar die van de wedstrijdleiding. Ik kan me dat
echter nauwelijks voorstellen. ...

Enkele uren later is joviale Jos graag bereid te vertellen. , Dit is
de tweede keer dat Derbi hier met een protest een flater slaat.
Toen Paul Lodewijkx hier in '68 de Derbi's op hun donder gaf,
moest de Jamathi ook open. We weten nu waarom ze wantrouwig
worden. Nadat we getankt hadden en de boel verzegeld was,
hebben we de machine nog even naar het kamp teruggeschoven.
Ze verkopen hier in Francorchamps altijd ontzettend veel klande-
stiene programma-bladen met de startnummers van de coureurs.
Om die huisdrukkertjes de mist in te sturen heeft de organisatie
hier de gewoonte om een uur voor de start de nummers nog te
wijzigen, zodat alleen de officiéle programma's nog kloppen. Toen
wij getankt hadden, hoorden we dat we andere nummers hadden
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gekregen. Dus alle drie terug naar het kamp
om er die gewijzigde nummers op te doen. Nieto hield zijn eigen
start, . De Derbi-j zagen ons dus naar de tent terug-
gaan en begrepen niet waarom.... Vandaar....! "

Hij heft lachend een flesje frisdrank in de richting van de geslo-
ten en verlaten blauwe Derbi-wagen, zet geroutineerd een hand-
tekening in een hem voor prog boekje en ver-
volgt: , We zijn nog steeds iets sneller dan die Spaanse jongens.
Dat wisten we in Assen al. Als Jan daar niet gevallen was en ik
niet de schrik in m'n benen had - ik zag de ene coureur na de
andere langs de kant liggen - dan hadden we daar betere resul-
taten moeten bereiken. Ik werd daar wel tweede, maar tevreden
was ik niet. Hier heb ik me g heerd. Hier h Jan en
ik mijnheer Nieto de les gelezen. Het ging precies zoals we
hadden afgesproken. Nieto ging het eerste weg. Jan en ik achter
hem aan. Jan in mijn slipstream. Ik had al gauw de luwte van
Nieto te pakken. In de vierde versnelling gierden we de bult op.
Bovenop dook ik achter Nieto weg en nam de kop. Nieto direkt
in mijn slipstream. Onze machines lopen wel ietsje harder dan
zijn Derbi, maar te weinig om hem kwijt te raken als hij in je
slipstream zit. In die kilometers lange afdaling, waar je top kunt
rijden, ging ik helemaal rechts van de weg koersen. Jan zocht
toen ineens de uiterste linkerkant op, draaide zijn gaskraan vol
open en stoof ons voorbij. Toen ik dat voelde aankomen ben ik
iets boven mijn koepel uitgekomen om mijn eigen snelheid en
dus ook die van Nieto te drukken. Onze opzet lukte prachtig. Jan
sloeg meteen in die eerste ronde zo'n gat dat de Spanjaard niet
achter hem kon kruipen. Vanaf dat moment ben ik Nieto zo gaan
wiennen” dat-ie steeds meer op Jan verloor. Als die Spanjaard
in mijn slipstream zat, drukte ik mijn snelheid door bij 180 kilo-
meter per uur m'n kop boven de koepel uit te steken. Als-ie me

Een uurtje na de jd rel rond de j ... Van
links naar rechts Hr. van Veen, Jorg, Jan en Jos,
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dan wilde passeren, dook ik weer in elkaar en probeerde hem
voor te blijven, gaf hem dus zo weinig mogelijk ruimte in de
slingers van de afdaling. Lukte het hem om me voor te komen,
dan dook ik kalm in zijn slipstream en wachtte op een goed stuk
weg om hem weer te passeren. Pas in de laatste ronde ben ik
bij hem weggelopen, wetend dat de overwinning van Jan geen
gevaar meer liep. Tsjonge wat een pracht race. Ik was zo druk
met dat spel, dat ik geen moment aan pech of uitvallen gedacht
heb. Eigenlijk was daar alle reden toe. Eergisteren, vrijdag, vielen
in de training al onze machines uit. Big-ends! 's Nachts zijn Jorg
en Jaap met de wagen van Van Veen teruggereden naar Amster-
dam. Daar hebben ze een paar blokken klaargemaakt, nieuwe
krukassen erin, nieuwe big-ends.... Toen weer als de donder
terug. Peter Beszelsen reed ze. Gisteren vroeg, de boel snel in-
gebouwd voor de laatste training. Dat ging goed! In de pits heb-
ben ze tijdens de race wel voortdurend zitten duimen. Vergeet
niet dat je op dit 16 kilometer lange supersnelle circuit het uiter-
ste van zo'n blokje moet vergen. Jan heeft een top van 182 kilo-
meter per uur gereden! En die Derbi-jongens maar gissen waar
we dat vermogen vandaan halen. Reken maar dat ze in de fa-
briek in Barcelona achter hun vodden worden gezeten. Als Derbi
niet meer vermogen weet te vinden zijn ze hun titel kwijt. Het
gaat anders wel geweldig hé met onze motorsport. Vandaag in
onze klasse vijf Nederlanders - Jan, ik, Aalt Toersen, Nico Polane
en Herman Meyer - bij de eerste zes. En dan de prestaties van
Theo Bult en Rob Bron vorige week in Assen. D'r komt leven in
de brouwerij....!"

De hele verdere dag wijkt de lach niet van het gezicht van de
sympathieke Kreidler-coureur, die zijn stal nu eens - in Salzburg
en Hockenheim viel hij uit, in Assen werd hij een zwakke tweede
- een geweldige dienst kon bewijzen door zijn vriend en collega
Jan de Vries op fluweel te zetten.

Jan de Vries, revanche voor Assen! (Francorchamps '71).
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EUREKA!

Barry Sheene kwam, zag en overwon met de Van Veen GP-Kreidler (Brno '71).

Zijn b de hand het metaal, dat mysterieus
blauw schittert in het licht van een kleine zaklantaarn. Zijn bleek
gezicht met slierten haar voor zijn gefronst voorhoofd, met diepe
groeven langs de mondhoeken, met de ongeschoren kin en het
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tot de punt van de neus gezakte ijzeren brilletje doen hem lijken
op een alchemist. In de tent lekt het. Het traag druppen op een
polyester stroomlijn versterkt de geheimzinnige sfeer. Terwijl
iedereen slaapt, zoekt hij ,de steen der wijzen"” om antwoord te
krijgen op de vraag, waarom die ene Van Veen-Kreidler bleef
draaien, terwijl de anderen in de stortregens bleven steken, waar-
om Barry Sheene, die voor het eerst als gastrijder op een Van
Veen-Kreidler wel aan de finish kwam en Jan de Vries en Jos
Schurgers onderweg f 1. De coureurs
haalden in de geweldige stortbuien, die de Grand Prix van Tsje-
choslowakije hier in Brno teisterden, de eindstreep niet. Stuk
voor stuk gingen ze met nog even napruttelende motoren aan de
kant. Ook de Derbi's. De vrolijke Brit Barry Sheene niet. Waarom?
Die vraag vult al urenlang de van vocht kille Van Veen-tent. Jorg
Moller heeft twee motoren bij elkaar gezet. Dan schijnt hij met
zijn zaklantaarn op de fiets van Jan de Vries, dan weer op die
van Barry Sheene. |k durf nauwelijks te ademen, bang om zijn
zoeken te storen. Als ik heel even in het donker ergens tegenaan
stoot, mompelt hij nauwelijks verstaanbaar:

..Dat kan niet...... identieke motoren...... een blijft rijden
: -.Net die van Sheene...... waarom?...... Waarom had die
fiets geen last van het water?...... Vorige week op de Sachsen-
ring was het duidelijk. Jan trapte in de eerste ronde al zijn ach-
terrem stuk...... Logisch dat-ie toen Nieto niet kon houden. Hij
moest in de bochten veel eerder de voorrem aantrekken om er

niet uit te vliegen. Dat-ie toch maar met drie-tiende seconde
verschil van Nieto verloor, bewijst dat we nog steeds sneller zijn
dan de Derbi's. Jos werd derde. Om Jan aan hoger puntentotaal
te helpen. Zo'n kapotte achterrem is een duidelijke zaak...

Maar dit...... Alle ,,azen” gingen eruit. Jan, Jos, Nieto, Parlotti,
allemaal...... Wateroverlast. .. ... Op de carburateur. ... Nooit
eerder zulk weer meegemaakt. .. ... Anders hadden we geweten
dat dit type carburateur gevoelig was voor water...... Bepaalde
bouw van de stroomlijn, in-k d oming, d
water, allemaal dingen die je je kunt voorstellen...... Maar
waarom dan niet bij deze machine...... deze Van Veen-Kreidler
waarop Barry Sheene voor ons reed...... Als alle ma...... .
Hij stopt plotseling zijn gemompel...... veegt een vinger over

de carburateur, proeft het zwarte vocht op zijn vinger...... In
de verte, op een van de hobbelige Tsjechische wegen zwoegt
een zware vrachtwagen. ..... Hij grijpt naar het oliepompje. Een
dikke vette laag loopt over zijn vinger. Hij steekt een zwarte
vinger omhoog. ,.Eureka!”, roept hij. Zijn tanden schitteren fel als
hij breed lacht. Dan schudt hij langzaam zijn hoofd. ,Het geluk
heeft Barry geholpen. Hij moet in het begin van de race een
lekkage aan zijn oliepomp hebb gekregen. Dat heeft de carbu-
rateur helemaal in het vet gezet en ongevoelig gemaakt voor
water. Kijk maar, dat ding is olievet. Als Jan de Vries deze ma-
chine had gekozen, was-ie al bijna kampioen geweest...."




STUURMANSKUNST

Er zijn momenten, dat je als buitenstaander te veel bent, in de
weg loopt, dat elk woord wat je uit, verkeerd valt. Je denkt lang-
zamerhand deel van het team te zijn geworden, door alle ge-
sprekken, door al die aren samen ergens ver van huis. Je leert
hun werk, hun gezin, hun levenssfeer kennen....

En dan plotseling is er die verwijdering, dat overbodig zijn, om-
dat je niets anders kunt doen dan toekijken, hoe ze door de
ene pech na de andere worden getroffen.

Dat is op de avond voor ,Monza", de voorlaatste Grand Prix op
12 september, die Jan de Vries moet winnen om kans op de
wereldtitel te maken. Maar alles zit tegen. Sproeiers kloppen niet
voor de temperatuur hier. Ze kregen een vastioper, de eerste
van dit seizoen, uitgerekend op een hele snelle cylinder. Bij een
ander snel blok liep het big-end eruit. De ene motor na de an-
dere gaf de geest. Afgelopen nacht kwamen Jos Schurgers en
Peter Beszelsen uit Amsterdam met een inderhaast nog door Jos
klaargemaakt blok. Dat stuk daarop, dat andere onderdeel daar-
in, samenvoegen. Te laat voor de laatste training.... Ze staan
in de tent, Jan, Jos, Jorg, Jaap, alle leden van het team. Ze zijn
zo druk bezig, dat niemand de loomheid van deze lItaliaanse!
zomeravond voelt. ...

Een honderd meter van die tent ben ik op een rotsblok gaan
zitten. Wat kan ik beter doen dan wegwezen....

.t Wordt morgen: God zegene de greep". Peter Beszelsen, ver-
koopleider en public-relationsman van Van Veen Import N.V.
staat voor me. Hij biedt een sigaret aan. Hij voelt mijn buiten-
geslotenzijn. ,Laat ze maar. Jij en ik kunnen nu toch niets zin-
nigs doen. |k was al lang blij, dat ik vannacht met Jos van Am-
sterdam hier naar toe kon scheuren. Dan doe je tenminste wat!”

De trouwe bondgenoot van Jan de Vries: Jos Schurgers - full speed.

Hij komt naast me op het rotsblok zitten. In het rennerskwartier
horen we hier en daar motoren op toeren draaien. ...

.Morgen zal de technische ervaring van onze mensen moeten
blijken. En de waarde van hun checklijsten. Ze hebben nu een
paar machines helemaal volgens berekening in elkaar gezet. Van
het ene blok een cilinder genomen. Van een ander blok een
krukas erbij gezocht. Thuis zou je zo'n samengevoegd geval op
de proefbank zetten, als het dan heel blijft zit het goed. Je kunt
er dan nog een paar dingen aan afstellen. Een sproeiermaatje
wat veranderen. Een ontstekingstijdstip ietsje vervroegen of ver-
laten. Nu moet alles in de wedstrijd blijken.... Toch is Jan de
Vries vol vertrouwen in zijn nieuwe machine. Hij rijdt morgen op
de verkorte versie...."

Vlakbij wordt een 500 cc-er op toeren gezet. Het loodzware ge-
luid doet onze trommelvliezen trillen. In Assen al kwam de vraag
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Jan de Vries zou ernstig worden gehandicapt door het i van zijn 7).
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Angel Nieto gaat in zijn ijver de gehandicapte De Vries kwijt te raken bijna de strobalen in.
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Angel Nieto wacht mer rustig zlm kans af, wexend dat er le!s fout is bij
Jan aan boord.

En inderdaad: viak voor de finish remt Angel Jan eruit en wint met enkele
meters voorsprong.
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Een blik op het achterwiel van Jan de Vries laat dui&sluk zien, dat de los-
er il bijhangt.

naar voren of de nieuwe frames niet te laag waren. De eerste
reaktie van Jan de Vries na zijn val op het Duitse circuit was
dat hij met zijn voet tussen pedaal en asfalt kwam en daardoor
viel. De technici van het Van Veen-Kreidler-team dachten in een

di richtii Op het sup circuit van Francorchamps,
noch op de Sachsennng. noch in Brno kwam het zo tot uiting
als tijdens de P de Z dse Grand Prix op 25 juli
in Anderstorp: het frame was te lang. De Kreidler-coureurs kon-
den niet zo plat door de bochten als de Derbi's. Ze moesten de
lijk ge, maar drie kil

j op dat

De J 1 te liggen. Wederom waren er vier
landgenoten bﬁ o nauto wvijt: _van llnks naar nchls uap J-n da Vries,
winnaar Nieto, tweede Jos 9

Herman Meyer en Cees van Dongen
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Op het vrijwel alleen uit bochten bestaande circuit van Anderstorp in Zwe-
den bleek de lange en superlage Kreidler van De Vries moeilijk te sturen.
Daardoor moest Jan zich met een derde plaats tevreden stellen,

RSN IR TN AT S SR

Angel Nieto, in de 50 en 125 cc-klasse ongetwijfeld een van 's werelds beste
coureurs.
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Jos Schurgers stuurt zijn machine in fraaie stijl de verraderlijke , Parabolica"
van Monza in.

korte baantje gewoon laten gaan. Nieto werd in Zweden eerste,
Parlotti tweede. Omdat ,,Ulster” uitviel door te weinig inschrij-
vingen hadden de Kreidler-technici bijna zeven weken de tijd
om iets aan dat frame te veranderen, vooral met het oog op de
beruchte bochten van het Jarama-circuit waar wel eens in laatste



instantie de beslissing zou kunnen vallen. Ze pasten twee ma-
chines aan, kortten de frames in en veranderden iets aan de zit-
positie, het zitje werd iets verhoogd en de voetsteunen lager
gezet, zodat de coureur minder opgevouwen kon zitten. De nieu-
we machines werden uitgeprobeerd tijdens de races in Olden-
broek, Hengelo en de Olof-wegraces in Tilburg. Jan de Vries
won steeds en kreeg zo'n vertrouwen in de nieuwe versie, dat hij
zelfs op het snelle minder bochtige circuit van Monza, zijn keuze
op die ,fiets” zette....
LAls de machine van Jan heel blijit, wordt het morgen een duel
om centimeters. In de trainingstijden zit niet meer dan een-
tiende seconde verschil met de Derbi's. Heb je die nieuwe
P hi goed 2" Peter Beszelsen glimlacht.
Hij springt van het rotsblok en tekent in het zand.... ~Een ge-

Jarno Saarinen jaagt met de Van Veen-Kreidler op Rudolf Kunz (Monza ‘7).

trouwe kopie van onze vorige machines. Het frame klopt tot op
de centimeter. Een blok met een liggende cylinder net als bij
ons. Ze hebben niet de gelegenheid gehad om die motor uit te
proberen in een kort frame, omdat het daar niet inpaste. Op dat
lage en lange frame zijn de Spanjaarden vast en zeker na de
dubbele nederlaag in Francorchamps gekomen. In Assen dach-
ten ze in vermogen gelijk met ons te liggen. In Belgié kiopten
we ze. Gelijk vermogen, even goede stuurlieden, dan moet het
in dat frame zitten, dachten ze.... We zijn ze toch nog een
stapje voor. Over veertien dagen Madrid, zullen ze misschien
merken wat wij in Anderstorp ondervonden hebben...."
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De ing is de vol de dag te snij in de stille seconden
voor de start.
De viag.... Nieto schiet weg.... Jan's machine slaat een frac-

tie later aan. Bij de eerste volgas-bocht naar rechts zijn beide
rivalen al ver voor op de rest van het veld. Jarno Saarinen, die
na veel geharrewar in plaats van Barry Sheene op een Van
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Met een wanhopige zwaai is Nieto uit de slipstream van De Vries gekomen.
Het baatte hem niet. Jan pakte de volle 15 punten!

Veen-Kreidler startte, zal De Vries niet kunnen helpen. Jérg
staart gespannen naar de drie chronometers die hij op een plank
voor zijn buik houdt. Jaap Voskamp veegt het sein-bord voor de




zoveelste keer schoon. Hij kijkt al naar de scherpe bocht waar
de coureurs uit moeten duiken voor ze het rechte stuk langs de
volgepakte hoofdtribune opsnellen. Ik leg, om de tijd te korten,
aan een mij onbekende Nederlandse dame - hoe komen zulke
mensen toch in de pits? - het belang van deze race uit.

.Kijk, omdat Ulster is uitgevallen tellen niet zoals gewoonlijk de
zes beste resultaten van de tien te verrijden Grand Prix, maar nu
de vijf beste van de negen Grand Prix. Jan heeft er drie gewon-
nen, maar Nieto ook. Jan heeft één tweede plaats behaald. Maar
Nieto ook. Jan heeft één derde plaats. Maar Nieto ook. Wat de
vijf beste resultaten betreft staan ze dus precies gelijk. Als Jan
Ol

Er is geen streep licht tussen beide machines als ze voor het
eerst doorkomen. Jan ligt op kop. Nieto zit aan zijn achterwiel
geplakt. Als ze voor de tweede keer uit de bocht voor de finish
komen, duikt Angel Nieto uit de slipstream van De Vries. Jan
vangt hem op. Nieto kan niet langs hem komen. , Zag je dat, we
zijn even snel blijkbaar”, roept Jaap Voskamp. Bij de volgende
doorkomst probeert Nieto het weer en weer vangt De Vries hem
keurig op. ,Nieto kan Jan alleen ,slipstreamend™ bijhouden”, is
het nuchtere Nederlandse commentaar. , Als Jan geen stuurfout
maakt en z'n fiets blijft goed draaien, moet het lukken...."”
Steeds weer poogt Nieto in de laatste bocht langs De Vries te
duiken. Steeds weer wordt hij vakkundig opgevangen....

Het wordt ieder duidelijk dat de eerste Van Veen-Kreidler-coureur
hier de race van zijn leven rijdt. Ik hou van knokken", heeft hij
eens tegen mij gezegd. Wel, hier in Monza kan hij dat naar
hartelust doen. De kleine groep Nederlandse supporters die bij
het begin van de race nogal luidruchtig van haar aanwezigheid
blijk gaf, wordt steeds stiller. Vorig seizoen won De Vries hier
de eerste Grand Prix van zijn leven. Die zege toonde toen dat
het Van Veen-Kreidler-team de achterstand in dat seizoen wat
vermogen betreft, was ingelopen. Die zege toonde toen ook dat
Jan de Vries een klasse-coureur was geworden....

De Nederlanders houden niet op met jubelen op de tribunes. Jan zwaait
dal

verheugd terug, terwijl Nieto v
zijn landgenoten een hoop spektakel kunnen maken.
(rechts) lijkt wel tevreden te zijn met zijn derde plaats.

t niet alleen
Gilberto Parlotti

. Twee minuten, tien rond”, roept Jorg bij een doorkomst. ,Dat
is een verbetering van het record van Hans-Georg Anscheidt, die
2.12,3 reed op zijn twee-cylinder Suzuki met 14 versnellingen!”
Reikhalzend kijkt iedereen uit naar de laatste keer dat beide
coureurs uit de bocht voor de finish moeten komen. Ineens is
daar de vraag: Zal Nieto nu wel langs De Vries schieten? Heeft
hij al die keren zijn aanval geoefend....? Daar zijn ze.... Jan
de Vries één, Nieto twee. Met een brede zwaai slingert Jan de
Vries de Spanjaard uit zijn slipstream. Het is of de aanstormende
oranje Kreidler geen bestuurder heeft, zo weggedoken zit Jan
achter zijn stroomlijn. De rode Derbi komt nader.... Maar het
is het voorwiel van Jan's fiets dat het eerst de streep raakt. Een
halve seconde eerder dan de Derbi van Angel Nieto.
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Wie vlak voor de start van de laatste en beslissende race op het
Jarama-circuit bij Madrid beide rivalen gadesiaat, moet wel ver-
trouwen in een goede afloop voor ons land krijgen. Er is een
enorm tumult. Officials kakelen en rennen heen en weer als kip-
pen. De starter met het schuim in de mondhoeken slaat met de
vlag op de opdringende meute van fotografen in. Spaanse pers-
mensen geven een ruw robbertje vechten weg met de Guardia
Civil. ledereen scheldt tegen iedereen. ...

In dat kabaal zit Jan de Vries rustig op zijn machine met de
handen in de zij. Hij knipoogt zelfs tegen monteur Jaap Voskamp
alsof hij zegt: ,Kijk ze nou toch es”.

Zijn concurrent Angel Nieto frunnikt aan alles waar hij maar aan
frunniken kan, schreeuwt tegen mensen in zijn buurt en kijkt nu
en dan tersluiks naar zijn rivaal. Nieto is hypernerveus. Jan niet.
Ook de plagerijen van de dagen voor de start zijn afgeketst op
zijn Friese nuchterheid. De Spaanse officials hebben het uiterste
gepresteerd in het beinvioeden van de race. Zij stonden de Ne-
derlandse coureur geen minuut extra training toe, zelfs niet toen
dat via de ambassade werd verzocht. Toen het gisteren trainings-
tijd was voor de kleinste klasse moest er een half uur gewacht
worden, omdat even tevoren een vrachtwagen een breed olie-
spoor op de baan had getrokken, wat eerst met zaagsel verwij-
derd moest worden. Tenslotte onthielden de Spaanse officials
Jan nog de eerste startplaats door doodeenvoudig zijn beste
trainingstijd niet te noteren. Toen jurylid Rins de Groot om de

Jarama 1971, viak voor de start van de 50 cc-klasse. Angel Nieto is begra-
ven tussen de belangstellenden die nog even hun idool willen aanraken,
zien of fotograferen. Toestanden die nu niet bepaald rustgevend zijn voor
een coureur die wellicht een van zijn zwaarste gevechten tegemoet gaat

Na de zege op Monza maakte Jérg Moller dit veelbelovende V-teken. Het
zou niet voorbarig blijken te zijn.
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Start! Angel Nieto (rechts onder) houdt Jan de Vries (4) goed in de gaten. Verder zien wi

Saarinen (26) van Van Veen-Kreidler,

Federico van der Hoeven (34 - zou na een halve ronde

Luigi Rinaudi met Tomos (14), Barry Sheene met Van Veen-Kreidler (35 - zou voorlopig nog
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e de Derbi-rijders Parés (20) en Jaime Aeguersuari (21), Jarno
al plat gaan met z'n Derbi), Herman Meyer met Jamathi (29),
blijven duwen) en Jan Bruins op Hemeyla (30)



In eerste positie voor de hoofdtribune nu Parés op Derbi, gevolgd door Herman Meyer op Jamathi, dan in derde positie (viak langs het publiek) Angel
Nieto, direkt gevolgd (net achter het tv-plateau) door Leo Commu op Jamathi en Jan de Vries, die Leo net passeert (resp. wit en zwart helmpje). Aan de
overzijde van de baan de onfortuinlijke Van der Hoeven, die machine en baantje bij Derbi zou verspelen en helemaal links onder no. 35 de nog steeds
steppende Barry Sheenne.
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De onverwachte
en Sheene.
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Nieto is

gegaan, dat betekent vrij spel voor Jan de Vries en een plu'mo opschuiven voor Commu (19), Schurgers
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Angel Nieto, huilend van pijn....
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handgekliokte en genoteerde tijden vroeg om te kunnen aantonen
dat Jan wel degelijk sneller was geweest in de training dan
Angel Nieto, waren die aantekeningen van de 50 cc-klasse toe-
vallig net verdwenen....

Nieto moet thuis winnen. Daar zijn de duizenden Spanjaarden
voor naar het Jarama-circuit gekomen. Daar werden ze vlak voor
de race voor opgejuind o.a. door een triomftocht van de Spaanse
coureur in een open wagen langs het circuit. . ..

Het helpt allemaal niet. Zelfs raakt Friese Jan niet uit zijn even-
wicht als zijn Van Veen-Kreidler wat trager aanslaat dan de Derbi
van Nieto, die alleen in kleur nog te onderscheiden is van de
Kreidler. Jan vindt tijdens het voortduwen van zijn motor zelfs
nog gelegenheid om opzij te kijken naar zijn concurrent. ...

.Ik had alle vertrouwen in mijn machine”, vertelt de coureur na
afloop van de race die een anti-climax werd doordat Nieto al in
de eerste ronde onderuit ging.

.Dat vertrouwen werd totaal toen ik zag hoe ongeconcentreerd
hij de eerste bocht inging. Hij remde te laat en moest corrigeren.
Daardoor kon ik al direkt zijn slipstream pakken. Ook in de vol-
gende bochten toonde hij zich anders dan anders. Hypernerveus.
De zenuwenooriog had op hem meer indruk gemaakt dan op mij.
Jarno Saarinen zei gisteren: , Nieto rijdt morgen onder een enor-
me druk. In de eerste plaats weet hij na Monza dat je niet bang
voor hem bent, dat je een rechtstreeks duel niet uit de weg gaat,
dat je hem in zo'n duel zelfs gepakt hebt. In de tweede plaats
weet hij dat zijn motor niet meer vermogen heeft dan in Monza.
En ,last but not least” moet hij morgen de held spelen voor
eigen publiek. Als je hem voorbij kunt komen en je weet een gat
te slaan, dan zal-ie alles wagen om weer voor je te komen. Hij
wil op kop rijden...."

.Aan die woorden van Saarinen moest ik direkt denken. ...

Het Van Veen-team heeft zich voorzien van enkele gerenommeerde hulpjes
Barry Steene....
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....en Jarno Saarinen!
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Een juichende Jan de Vries.



Wel, in de bergenbocht, de voorlaatste voor het rechte eind, gaf
hij me door veel te hard de bocht in te gaan gevolgd door een
te zware remcorrectie een prachtige kans om binnendoor te
glippen en meteen een goed gat te slaan. Saarinen kreeg gelijk.
In de tunnelbocht probeerde hij door geen gas terug te nemen,
dat is een bocht van ongeveer 120 graden, het gat te dichten en
weer in mijn slipstream te komen. Gekkenwerk! Zoiets doe je
niet onbestraft. Het mag dan ook niemand verbazen dat hij uit
die bocht vioog. Onbegrijpelijk! Die man moet zijn hoofd volko-
men kwijt zijn geweest door al dat tumult voor de race. Voor
mij was het toen bekeken.... Om de titel met het maximaal
aantal punten te pakken ben ik doorgereden...."

In de Van Veen-Kreidlertent wordt het veroveren van de titel
voorlopig gevierd met limonade. lemand mompelt: ,Er is toch
nog gerechtigheid op deze wereld...."

Bedoelt hij daar alleen deze overwinning van Jan de Vries mee?
Of ziet hij die overwinning ook als kroon op het werk van het
totale team, dat door keihard en doordacht werken in de winter-
maanden een technische voorsprong veroverde op de Spaanse
staatsfabriek en die voorsprong halsstarrig het hele seizoen lang
wist vast te houden, wat Derbi ook probeerde....

..De Spanjaarden zijn zo de kluts kwijt, dat ze niets beters meer
wisten dan onze machines te kopiéren. De machines van Salz-
burg. Ze bootsten die zo getrouw na dat ze ook de onvolkomen-
heden die er nog aankleefden overnamen. Onvolkomenheden die
wij bijvoorbeeld na Zweden eruit gehaald hebben. We hebben
technisch dus nog een kleine voorsprong. Of dat het volgend
seizoen 0ok nog zo zal zijn? Over enkele weken - als iedereen
terug is van vakantie - begint de strijd weer, de stille strijd in de
werkplaatsen. Wij gaan door...."

Hij kijkt naar de hoge, rode materiaalwagen. Ziet hij in gedach-
ten daar ook een hoofd tegen het cabine-raam. Hoort hij ook de
woorden, die hij hier twee jaar geleden over Jan de Vries zei:
.Wacht maar. Hij heeft het karakter van een kampioen...."

....hij kan er maar niet genoeg van Krijgen
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