10 Mofas im Vergleich

Mit dem 15. Geburtstag ist man automatisch
berechtigt, ohne Fiihrerschein ein motorbe-
triebenes Fahrzeug zu fiihren, und zwar ein
Mofa. Die steuerfreien Fahrzeuge brauchen
nur fiir eine Primie von ca. DM 100,— im
Jahr versichert zu werden, und schon kann
der Spaf auf zwei Ridern beginnen.

Allerdings sind den Mofas vom Gesetzgeber
einige Beschrankungen auferlegt. So wurde
z.B. die oberste Grenze fiir den Hubraum
bei 50 ccm angesetzt, die Motordrehzahl
darf nicht iiber 4800 U/min betragen, und
die Hochstgeschwindigkeit darf 25 km/h nicht
iiberschreiten.

Die stindig steigenden Zulassungszahlen haben
schon seit geraumer Zeit die Millionengrenze
uberschritten. Diese Tatsache beweist, daf es
nicht nur Jugendliche sind, die ein Mofa fiir
den Weg zur Schule oder nur zur Freude be-
nutzen, sondern in verstirktem MafRe auch
Erwachsene aus allen Schichten. Eine grofe
Anzahl von Hausfrauen beniitzt heute bereits
ein Mofa als bequeme Hilfe zum Einkaufen.
Aber auch im taglichen Verkehr nehmen sie
einen immer groferen Raum ein, denn es gibt
keine preiswertere Moglichkeit, sich motori-
siert fortzubewegen mit der angenehmen Zu-
gabe, keine Parkplatzsorgen zu kennen. Schon
manch einer ist bei den immer hoher werdenden
Preisen der offentlichen Verkehrsmittel und
den immer grofer werdenden Stauungen
zur rush hour, zu dem Schiuf gekommen,
daB er mif dem Mofa besser fihrt. Da alle
Zweiradfahrer naturgemi zu einem stark ge-
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Mit 15 fangt das Mofeln an

fahrdeten Kreis der Verkehrsteilnchmer ge-
horen, sind auch beim Mofafahren einige
grundsiizliche Sicherheifsmafinahmen zu be-
achten. Obwohl es vom Gesetzgeber nicht
vorgeschrieben wird, sind wir der Ansicht,
dall an jedes Mofa ein Riickspiegel gehort,
und wir finden es mehr als bedauerlich, daf
die Hersteller offensichilich nicht bereit sind,
diesen Miistand yon sich aus zu beheben,
denn an keinem der von uns gefahrenen Mofas
war ein Riickspiegel vorhanden. Des weiteren
sollte sich kein vernunftbegabter Mensch
zwischen 15 und 75 je ohne einen Helm auf
ein motorisiertes Zweirad setzen, denn er-
wiesenermafien sind auch Schadelverletzungen,
die bei einem Sturz aus 25 km/h entstehen,
sehr schlimm, und auflerdem, wenn man sich
erst daran gewohnt hat, macht mofeln mit
Helm mindestens genausoviel Spafs.

Betrachtet man das verwirrend grofie Mofa-
Angebot auf dem deutschen Markt, so hat man
als Kaufer mit Sicherheit die Qual der Wahl.
Auch die zehn von uns hier vorgestellten Fahr-
zeuge bilden nur einen kleinen, aber wie wir
meinen reprisentativen Querschnitt. Erfreu-
lich ist, daf} die ungemein grofie Konkurrenz
sich offensichtlich positiv auf das Qualitits-
niveau niederschligt, denn es gab bei keinem
der Mofas ernsthafte Storungen. Vor allem
vom Motor her scheinen sie alle dufierst robust
zu sein, was in der Vergangenheit nicht immer
der Fall war. Allerdings gab es in den Fahr-
leistungen, im Fahrkomfort und in der Aus-
stattung einige Unterschiede. Das Geschwin-
digkeitslimit scheinen die meisten Hersteller
offensichtlich nicht besonders ernst zu nehmen,
denn bis auf Garelli und Puch lagen die Hochst-
geschwindigkeiten liber 25 km/h,

_vor dem Kauf dariiber klar werden, wie und wo

“fiihren kann. Hier stellt sich nimlich dann die

Der Kauf eines Mofas richtet sich allerdings
in den seltensten Fillen nach den erzielten
Geschwindigkeiten, sondern vielmehr nach
zweckbestimmten Kriterien. Man sollte sich

man das Fahrzeug einsetzen will und danach
seine Kaufentscheidung treffen,

Wohnt man z.B. in einer sehr bergigen Gegend,
ist man sicher mit einem Mofa, welches gute
Steigtahigkeiten besitzt, besser beraten.

Bei Anfahrmessungen, die wir an einer 13%
Steigung durchfiihrten, stellte sich heraus,
daf} nur vier die 10 Meter lange Sirecke ohne
s»mitstrampeln” schafften. Dies waren: Kreid-
ler, Solo und die beiden mit Schaltgetriebe
ausgeriisteten Hercules und KTM. Die halbe
Strecke schafften Vespa und Honda, wihrend
die iibrigen kaum vom Start wegkamen.

Eine weitere Uberlegung, die man vor dem
Kauf anstellen solite, ist, ob man alle Wartungs-
und kleineren Reparaturarbeiten selber durch-

Frage, ob man sein Fahrzeug bei einer Waren-
hauskette ersteht, oder sich dem Fachhandel
mit einer angeschlossenen Werkstatt anvertraut.
In der folgenden Einzelkritik haben wir einmal
in kurzer Form die wichtigsten Vor- und Nach-
teile der zehn yon uns gefahrenen Mofas gegen-
iibezgestelit.

Califfo

Aus Argado in Ifalien stammt das Califfo-
Mofa. Von allen hier vorgestellten Mofas
kommt es wohl mit dem wenigsten Aufwand
an Technik zurecht und ist nicht zuletzt aus
diesem Grund ein sehr zuverlissiges Fahrzeug.
Schon rein duferlich ist das Califfo sehr an-
sprechend. Durch den aufmontierten Tank,
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Hercules: Ausgereift und teuer.

arelli: Kompakt und handlich.

ﬁ onda Camino: Ko’mfortaﬁel aberdurs
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den mattschwarzen Auspuff und den etwas
antiquiert aussehenden Motor wirkt es recht
originell, Gar nicht antiquiert hingegen sind
die Fahrleistungen des Califfo, denn der kleine
Motor entwickelte trotz der nur 1,1 PS ein
erstaunliches Temperament. Allerdings machte
er sich bei voller Leistungsabgabe durch starke
Vibrationen und eine iiberhohte Gerdusch-
entwicklung bemerkbar, Startprobleme gab es
mit dem Califfo in keiner Weise. Obwohl es
relativ schwer anzutreten ist, sprang der Motor
immer willig an. Das grofte Plus dieses Mofas
ist aber zweifellos sein gutes Fahrwerk. Man
kann mit ihm vollig ruhig iiber schlechte Strafien
oder Feldwege fahren, ohne andauernd an den
Fahrbahnzustand erinnert zu werden. Die gut
abgestimmte, wartungsfreic Telegabel arbeitet

einwandfrei und schldgt nur bei starken Uneben-
heiten gelegentlich durch. Sehr gut auch die
Federung und Dimpfung der hinteren Feder-
beine. -

Der sehr positive Gesamteindruck bleibt auf
jeden Fall erhalten, denn das Califfo erfiillt
alle Anspriiche, die man an ein Mofa stellen
kann: Zweckmafigkeit, Zuverlissigkeit, War-
tungsfreundlichkeit und gutes Aussehen. Der
Verbrauch war mit 1,7 Liter Gemisch auf
100 km ebenfalls sehr geldbeutelschonend.

Garelli

Im schwarzen John Player Look priasentiert
sich das Mofa Garelli Katia 25. Von der sufieren
Erscheinung fillt es zweifellos etwas aus dem
Rahmen und erinnert sehr an ein Citybike.

Doch gerade diese Tatsache war es, die dem
Garelli-Mofa sehr viel Sympathic einbrachte.
Der Motor ist im Zusammenhang mit der
Eingang-Automatik nicht besonders leistungs-
fihig, was sich ganz besonders beim Anfahren
am Berg bemerkbar machte, wo die Garelli
das Schiufilicht bildete. Auch beim Beschleu-
nigen in der Ebene sah es nicht viel besser
aus, hier war lediglich das Puch-Mofa noch
langsamer.

Die Qualitit des Garelli-Mofas liegt offen-
sichtlich auf einem anderen Sektor. Einer der

“Vorziige des Katia 25 ist zweifellos seine

enorme Handlichkeit. Durch die kompakte
Bauweise, und vor allem wegen der kieinen
Rider ist das Fahrzeug sehr wendig, dies
kommt ithm vor allem im Stadtverkehr zugute.
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Solo: Bequem und schnell,

KTM: Hart und zuverlissig.

Vespa Ciao: Robust und flott.

=

10 Mofas im Vergleich

Garelli (Fortsetzung)

Der ausgezeichnete Sattel Lifst auch bei langen
Fahrten keine Ermiidungserscheinungen auf-
kommen, Der sehr kleine Tank faft allerdings
nur 2 Liter, die nach 100 km verbraucht
sind, und der Reservevorrat reicht maximal
fiir 2 km,

Das Fahrwerk scheint hauptsichlich fiir ebene
Strafien gedacht zu sein, denn auf Uneben-
heiten kommt es zu einem unruhigen Fahrver-
halten, an dem die kleinen Rider hauptsich-
lich Anteil haben. Die Bremsen sind ausrei-
chend gut und das Licht konnte ebenfalls
voll befriedigen.
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Die Sitzposition ist relativ gut, allerdings durch
die kleine Gesamtbauweise des Fahrzeuges
nur bis zu einer bestimmten Kérpergrofie
zumutbar, Leute, die iiber 1,80 Meter grof
sind, sollten sich fiir ein anderes Gefihrt ent-
scheiden.

Hercules

Bei Hercules in Niirnberg hat man viel Er-
fahrung mit dem Bau von kleinen Kraftridern.
Dies spiegelt sich auch beim Mofa M 5 wieder,
welches einen  sehr ausgereiften FEindruck
hinterlift. Auffallend sind zunichst die form-
schonen Alu-GuBrider, die dem Gefihrt ein
leicht exklusives Aussehen verleihen., Aber
nicht nur optisch hat das Mofa etwas zy bieten,
Zusammen mit dem Mofa von KTM war es in

unserem Vergleich das einzige mit einer Zwei-
gang-Handschaltung, die, wie auch die Zwej-
scheibenkupplung, optimal ihren Dienst ver-
richtete. Mit dem Getriche und dem kraft-
vollen 1,5 PS starken Sachs-Motor erzielte
das Hercules-Mofa sehr gute Fahrleistungen,
die sich am deutlichsten in der guten Be-
schleunigung, zeigten, aber auch sonst iiber
dem Durchschnitt lagen. Lediglich die Ziind-
kerze verlangte hiufigere Pflege, da sie leicht
verruite. Hier disfte eine systematische Ver-
gaserregulierung noch einiges bringen.

Der Sattel ist gut gepolstert, und man kann
auch grofere Strecken bequem bewiiltigen.

Fortsetzung auf Seite 84
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Die Bremsen sind befriedigend, wobei die
durch den Riicktritt betitigte Hinterradbrem-
se nicht sehr gut zu dosieren ist. Sich auf das
aufgebockte Mofa zu setzen, sollte man nach
Moglichkeit bleiben lassen, da sonst der Rad-
stander bald bizarre Formen annimmt,

Das Licht kann fir die Geschwindigkeit als
befriedigend bezeichnet werden. Das Werk-
zeug ist ausreichend. Der Verbrauch hik
sich mit 2 Liter auf 100 km in bescheidenen
Grenzen. Das M 5 ist in dieser Ausfithrung mit
DM 1.385,— relativ teuer, allerdings bekommt
man auch bewihrte Qualitit fiir sein Geld.

Honda Camino

In PS-Heft Nr. 9/76 wurde das Honda-Mofa
schon einmal ausfiihrlich vorgestellt. Seit ca,
einem Jahr also hatte das Camino Gelegen-
heit, sich auf dem deutschen Markt zu bewih-
ren, und man kann ohne Ubertreibung sagen,
daf} dies vollauf gelungen ist.

Von den vier angebotenen Versionen stand uns
mit dem Typ A 4 das am reichhaltigsten ausge-
stattete Mofa zur Verfiigung, also mit Blinkern,
Bremslicht und der fiir eine libergangslose
Ubersetzung  sorgende  Vario-Scheibe, . Mit
einem Preis von knapp iber DM 1.068,—
fiir diese teuerste Ausfithrung hat Honda hier
ein interessantes Angebot, zumal man ein
Camino schon ab DM 898,— erwerben kann,
Die dufere Erscheinung des Caminos, mit
seinen grofien Kunststoffverkleidungen sehr
harmonisch, zeigt, daft alles an ihm gut durch-
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Kreidler (nicht treten)

bzw. dessen Fahrers bei. Der Mittelstinder ist
ebenfalls ausreichend stabil. Nicht ganz ins
Bild dieses guten Mofas passen allerdings das
diirftige Werkzeug und die fehlende Luft-
pumpe. Aufierdem lag der Kraftstoffverbrauch
mit 3,8 Liter auf 100 km merklich hdher als
bei der Konkurrenz,

Kreidler

Dafs bei Kreidler neben den bekannten Klein-
kraftridern auch gute Mofas gebaut werden,
hat sich inzwischen herumgesprochen. Das
beste Beispiel hierfiir ist das von uns gefahrene
MF 2, welches in dem riesigen Mofa-Angebot
zweifellos einen Spitzenplatz einnimmt, Nach
aufen hin eher bieder als besonders extrava-
gant anzusprechen, sagt dieser Umstand nichts
uber seinen wahren Charakter aus.

Die Leistungen des 1,5 PS starken Kreidler-
Mofa-Motors waren schlichtweg iiberragend.
Sowohl beim Anfahren am Berg, wie auch beim
Beschleunigen auf der Geraden, stolz erzielte
das Kreidler-Mofa auch mit unterschiedlich
schweren Fahrern die besten Ergebnisse. Die
fiir ein Mofa enorme Leistung setzt allerdings
etwas ruckartig ein und bedarf ein wenig der
Eingewohnung. Ansonsten arbeitet die Zwei-
gang-Automatik sehr ruhig und zuverlassig.
Ruhig und zuverlissig sind Attribute, die auch
auf das iibrige Fahrzeug anzuwenden sind. Die
gute  Abstimmung des Gesamt-Fahrwerkes
verbiirgt ein problemloses Handling. Der be-
queme Sattel bewirkt, daf man sich auf dem
Kreidler-Mofa sehr schnell wohl fiihlt. Die
Lichtausbeute ist ausreichend und der Mittel-
stinder sehr stabil ausgelegt. Das Werkzeug ist

a0 .
Mobylette (treten)

beiden Mofas, Beim Anfahren am Berg zeigte
sich das KTM von seiner besten Seite und war
dem Hercules leicht iberlegen. Beim Beschleu-
nigen in der Ebene allerdings fiel die Leistung
dann etwas unter den Durchschnitt zuriick.
Ist die Hochstgeschwindigkeit einmal erreicht,
wird sie sehr konstant beibehalten, Sehr er-
freulich war das Startverhalten des KTM,
durch kein noch so schlechtes Wetter war
es zu beeinflussen;

Das hart ausgelegte KTM-Fahrwerk, fiir den
Normalbetrieb vollig ausreichend, bereitet aber
bei schlechten StraBenverhiltnissen durch die
hart abgestimmte Telegabel dem Fahrer einige
Strapazen. Noch gréftere Anspriiche werden an
das Sitzfleisch gestellt, da der steinharte Sattel
durch den Kunststoffbezug eine mindere
Qualitdt vorweist. Man sollte sich hier werks.
seitig  schnell etwas einfallen lassen, denn ein
MindestmaB an Komfort sollte auch beim Mofa
verlangt werden konnen,

Die Bremsanlage ist jeder auftretenden Situation
gewachsen; Wihrend die vordere etwas schwach
wirkt, ist die iiber den Riicktritt betitigte Hin-
terradbremse sehr gut. Die Lichtintensitit
des Scheinwerfers kann man als gut bezeichnen.
Sehr gute Noten mufs man dem dufierst stabilen
Mittelstdnder und dem Werkzeug erteilen.
Bei der Bewertung des Werkzeuges kénnen
sich sowohl von der Qualitit als auch von der
Quantitiit her, alle Konkurrenten eine Scheibe
abschneiden.

Mobylette 150
Das hier vorgesteiite Modell ist nur ein winziger
Teil im riesigen Angebot des grofiten franzo-

dacht und dementsprechend praktisch gestaltet
wurde. Der angenehm leise Motor bietet mit 1,5
PS ein ausreichendes Temperament und eine
recht gute Steigfihigkeit. Bei Temperaturen
unter 50 C springt es nicht auf den ersten Tritt
an, etwas inlensiveres Strampeln erweckt es
schnell zum Leben. Das Fahrwerk der Honda,
eindeutig auf Komfort ausgerichtet, bewirkt
mit der weichen Abstimmung der Federele-
mente auf normalen Stralen ein sehr bequemes
Fortkommen, das durch die sehr gute Polste-
rung des Sattels verstiarkt wird.

Die Bremsen des Caminos verdienen die Note
sehr gut, denn sie funktionieren optimal in
allen Situationen und sind mit wenig Kraft-
aufwand zu dosieren, Der ganz in der Linien-
fihrung des Caminos integrierte Scheinwerfer
gibt ein gutes Licht ab, ist aber leider nicht
verstellbar, Als unbedingt positiv muf man
das Vorhandensein des Bremslichtes ansehen,
denn es tragt weiter zur Sicherheit des Mofas
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zwar nicht von hoher Qualitiit, reicht aber vollig
aus, um einfache Arbeiten am Fahrzeug damit
vorzunehmen. Insgesamt gesehen ist das Kreid-
ler-Mofa ein sehr verniinftiges Fahrzeug, das in
den wesentlichen Punkten wie Fahrleistung,
Falrkomfort und Verarbeitung Uberdurch.
schnittliches bietet.

KTM Mofa 505 Zweigang

Die Firma KTM, bekannt durch die zahlreichen
Sporterfolge, die sie in den letzten Jahren er-
ringen konnte, erwarb sich den Ruf dufderster
Zuverlassigkeit. Hier bildet auch das KTM-Mofa
505 keine Ausnahme,

Der bei diesem Modell verwendete Sachs-
Motor ist mit dem des Hercules-Mofas iden-
tisch, leistet also ebenfalls 1,5 PS. Eine weitere
Parallele zum Hercules-Mofa stellt das in diesem
KTM-Modell eingebaute Zweigang-Schaltgetricbe
dar. Um so mehr erstaunt ist man iiber die
unterschiedlichen Fahrleistungen gerade dieser

sischen Herstellers von Kleinkraftridern, der
seit- einiger Zeit auch verstirkt auf den deut-
schen Marki dringt. Die grofe Erfahrung im
Mofabau spiegelt sich auch in diesem sehr funk-
tionell und praktisch gestalteten Modell wicder,
Der leise Mobylette-Motor von 1,4 PS verhilft
dem Mofa zu recht ansprechenden I'ahrlei-
stungen, Wihrend das Aﬂg;hren am Berg nicht
zu seinen Stirken gehort, ist die Beschleu-
nigung auf ebener Strecke sehr gut, wobei
die Eingang-Automatik einwandfrei arbeitet,
Der Motor liefs sich, ob kalt oder warm, immer
problemlos starten,

Uber das Mobylette-Fahrwerk Lifit sich auch
nur positives sagen, denn das Mofa ist jederzeit
leicht beherrschbar, Lediglich bei sehr schiech-
ten Strabben kann es vorkommen, daf die
Telegabel durchschligt. Der Sattel ist sehr
weich gepolstert und sitzt sich daher schon
bei geringeren Unebenheiten durch, Die Brem-
sen sind nicht besonders gut und erfordern
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zrofen Kraftaufwand., Der Scheinwerfer ist
wie bei dem Honda Camino fest installiert und
bietet ebenfalls ein sehr gutes Licht.

Der Stinder machte keinen sehr stabilen Ein-
druck, eine hiufig starke Belastung erscheint
nicht ratsam. Das mitgelieferte Werkzeug
ist sehr dirftig, dafiix besitzt Mobylette als
sinziges Mofa auch Flickzeug.

Puch Maxi

Das Puch Maxi erwarb sich schnell nach seinem
Erscheinen viele Freunde, die nicht zuletzt
durch die elegante und die formschénen Guf-
rader gewonnen wurden,

Der 1,5-PS-Puch-Motor mit der Eingang-Auto-
matik beschleunigt das Maxi nicht besonders
temperamentvoll, und auch beim Anfahren
am Berg blieben die Fahrleistungen eher be-
scheiden. Mehr Wert als auf Geschwindigkeit
hat man bei Puch offensichtlich auf gutes

Fahryerhalten, Komfort und Verarbeitung
elegt.
%Jas sehr gut abgestimmte Fahrwerk hilt das

Fahrverhalten in jeder Situation neutral.
Selbst auf schlechten Straflen lifdt sich das
Maxi, bei selten durchschlagender Gabel, sehr
ruhig fahren. Der sehr bequeme und gut ge-
polsterte Sattel trdgt zweifellos mit dazu bei,
daB man mit dem Puch auch iiber einen lingeren
Zeitraum ermidungsfrei fahren kann. Die
Bremsen-sind vorne und hinten gleich gut. Auch
das Licht ist filr ein Mofa ausgezeichnet.

Sehr stabil ist auch der Mittelstinder. Den
Schlufpunkt unter den positiven Gesamtein-

Solo matic

Dafs bei der Solo Kleinmotoren GmbH in
Sindelfingen bei Stuttgart nicht nur Rasen-
miher gebaut werden, diitfte inzwischen
hinreichend bekannt sein. In den letzten
Jahren hat man sich bei Solo sehr intensiv
mit dem Bau von Mofas beschiftigt, und das
Ergebnis kann sich sehen lassen:

Der flissigkeitsgekiihlte 1,45-PS-Motor und die
sehr gute Zweigang-Automatik sorgen fiir
sehr gute Fahrleistungen des 8Solo-Mofas.
Neben dem Kreidler war das Solo das einzige
Automatik-Mofa, welches man an einer 13%
Steigung ohne Mittreten anfahren und diese
ohne Schwierigkeiten bewiiltigen konnte. Auch
das Beschleunigungsvermégen auf der Geraden
liefs nichts zu wiinschen iibrig. Vom Fahrwerk
her gibt es beim Solo nichts zu beanstanden,
denn das Fahizeug war immer gut zu beherr-
schen. Die Federung war vorne wie hinten
befriedigend, und der ebenfalls gut gefederte
Sattel machte das Solo zu einem bequemen
Mofa. Die Bremsen sind gut dosierbar und in
ihrer Witkung durchaus befriedigend. Das
Licht kénnte etwas kriftiger sein, reicht aber
noch aus. Der Mittelstinder ist ausreichend
stabil. Mit einem Fassungsyermégen von 35
Litern hatte das Solo den grofiten Tank auf-
zuweisen; dexr ihm bei einem Verbrauch von ca.
2 Liter einen Aktionsradius ven 250 km ver-
leiht, Wann man diese Kilometerzahl zuriick-
gelegt hat, muB man allerdings abschitzen,
denn dieses Modell hat keinen Tachometer und
somit auch keinen Kilometerzihler. Eine Vor-

Mofa hat man das Solo reichhaltig mit gutem
Werkzeug ausgestattet,

Vespa Ciao

Bei dem Namen Vespa-denkt man unwillkiirlich
an den schon fast legendiren Motorroller des
italienischen Werkes. Auch die Mofas aus dem
Hause Vespa sind auf dem besten Weg, durch
gute Qualitait ihren Bekanntheitsgrad zu
steigern.

Der Motor des Vespa Ciao hat 1,4 PS und mit
der Eingang-Automatik erzielt das Mofa durch-
aus befriedigende Fahrleistungen. Beim An-
fahren am Berg ohne mitzutreten, brachte
es dieselbe Leistung wie das Honda Camino.
In der Ebene beim Beschleunigen lag das Vespa
auf einem guten Mittelplatz, nur um Zehntel-
sekunden von den anderen getrennt. Vom Fahs-
werk her machte das Ciao ebenfalls einen recht
guten Eindruck und war leicht und angenehm
zu beherrschen, solange die StraBe nicht allzu
viele Unebenheiten aufwies. Nicht mehr so
angenehm zu fahren war das Mofa allerdings,
wenn der Untergrund in schlechtem Zustand
war, Hierbei spielte natiirlich die Tatsache,
dafy dieses Modell ohne Hinterradfederung
auskommen mufite, eine ganz entscheidende
Rolle. Dariiberhinaus ist auch der viel zu harte
Sattel nicht dazu angetan, hier einen gewissen
Ausgleich zu schaffen. Die Bremsen des Ciao
reichen im Normalbetrieb vollig aus. Das
Licht kann man ebenfalls als ausreichend be-
zeichnen, und auch der Stinder ist stabil genug
ausgefallen, Nicht zufriedenstellen kann aller-

druck setzt das gute und ausreichende richtung zum nachtriglichen Einbau ist aber dings das wenige und schlechte Werkzeug,
Werkzeug, vorhanden. Ahnlich erfreulich wie beim KTM- Roland
Technische Lfbersicht.- _Califfo  Garelli _Hercules Honda Kreidler KM Mobylette Puch  Solo Vespa
Hubraum in.ccm - 49 48 47 49 49 47 49 48,8 47,6 497
PS 14 15 5 5 1,5 1,5 1.4 1,5 1,45 1.4
Rahmen Rohr Rohr Rohr Rohr Rohr  PreBstahl PreBstahl PreBstahl PreBstahl  PreBstahl
Antrieb Kette  Kette Kette Keilr. Kette Kette Keilr./ Kette Keilr. Keilr.

- E . (verzahnt) - Kette Kette
Anzahl der Géinge 1 autom. 1 autom. 2 1 autom. 2autom. 2 1 autom. 1 autom. 2autom. 1 autom.
Tankinhalt/Liter 25 i 3,5 3 4 3,5 3,6 52 5 3
Verbrauch auf 100 km in Litern 1.8 2,0 2.1 3.8 2,0 20 28 1 2,0 23
Schmferﬁ_ng_ 125 t50 1:50 1:50 1:50 1:50 1:50 1:50 1:50 1:50
Leergewichtinkg 45 A5 47 49 45 48 48 46 46 40
Nutzlast in kg 105 - 00 91 9 e 92 87 84 79 90
Preis in DM 915~ - 990,~ 1358~ 4 068~ 1340, 1220, 985,— 1173, 1030,~ 990,—
l;_epstungsve_rgle:ch: Hersteller
Um die unterschiedlichen Leistungen der einzelnen Mofas zu verdeut- und ’mporteure:

lichen haben wir sie alle unterzwei verschiedenen Bedingungen gemessen.
Die erste Messung wurde an einer 13%igen Steigung durchgefiihrt, an der
die Fahrzeuge anfahren und eine Strecke von 10 Metern zuriicklegen
muBten. Bei der zweiten ging es um die Beschleunigung. Gemessen
wurde die Zeit welche die Mofas fiir eine ebene Strecke von 50 Metern
bendtigten. Jede Messung wurde viermal mit vier verschiedenen Fahrem
durchgefuhrt, die ein Durchschnittsgewicht von 70 kg auf die Waage
brachten. i e : |

Zeit fir die 1Om | Modeli

Modell Zeit fiir die 50 m
P am Berg in sec, - aufder Geraden in sec.
Kreidler* 7.0 Kreidler 8,6
KTM* 7.8 Hercules 9.4
Solo* L 8,1 | Mobylette 95
Hercules* : 81 = | CHliffg 9,6
Califfo - 92 | Solo 97
Honda 98 - | Vespa - 9,8
Puch Honda 10,0
Vespa = 9,8 [KIM 10,0

| Mobylette —oEl Garelli 10,2
Garelli 12,7 Puch 10,9

*Diese Mofas bewaltigten die Steigung ohne daB eiHMi-ttret_en nétiq war.

Hercules: Hersteller: Nurnberger Hercules-Werke GmbH, 85 Niirnberg, Nopitschstr. 70.
Importeur: Schweiz: Firma Beyler A.G., 8048 Ziirich, Luggwegstr. 28. Osterreich: Firma
Lois Sulzbacher, 4070 Eferding, Linzer StraBe 26. Kreidler: Hersteller: Kreidler-Werke
GmbH, Fahrzeugwerke, 7014 Kornwestheim, Postfach 8. Importeur: Schweiz: Intermot-
Verkaufs-AG, 8040 Ziirich, Férrlibackstr. 181. Osterreich: Firma Thea Wéhrer & Co,
1150 Wien, Mariahilfstr. 221. Honda: Hersteller: Honda Motor Co. Ltd. Nr. 5, 5-Chome
Yaesu, Chuo-Ku. Importeur: Schweiz: Firma Honda (Suisse) SA, 1227 GenfBa. Osterreich:
Firma J. Faber, 1164 Wien 16, Kirchstettergasse 21. Deutschland: European Honda Motor
Trading GmbH, Sprendlinger Landstr. 166, 6050 Offenbach. KTM: Hersteller: KTM Motor-
Fahrzeugbank KG, 5230 Mattighofen/Austria. Importeur: Deutschland: Deutsche KTM-
Vertriebs-Gesellschaft KG, Simbach/inn. Schweiz: Firma Laderach, 8500 Frauenfeld,
Gaswerkstr. 12. Puch: Hersteller: Steyr-Daimler-Puch AG, A 8010 Graz/Thondorf. Impor-
teur: Deutschland: Deutsche Steyr-Daimler-Puch GmbH, 8228 Freilassing, Postfach 140,
Schweiz: Firma Otto Frey, CH 8048 Ziirich, Badener Str. 812. Garelli: Hersteller: Agvati-
Garelle S.p.A. Manticelli Brianza (Como). Importeur: Deutschland: Firma Neckermann
Versand KG, 6 Frankfurt/Main, Hanauer Landstr. 360-400.Solo; Hersteller: Solo Klein-
motoren GmbH, Postfach 20, 7032 Sindelfingen. Importeur: Osterreich: Solo Klein-
motoren GmbH, 2100 Leobendorf bei Kronenburg. Schweiz: Solo Kleinmotoren GmbH,
Seuzachstr,, 8413Neftenbach/ZH. Califfo: Hersteller:Rizzato, Agado (Dolomiten) Italien.
Importeur: Deutschland: Zweirad-Réth, 6149 Hammelbach, Schulstr. 6. Vespa: Herstel-
ler: Piaggio & Co, Genua, ltalien. Importeur. Deutschland: Vespa GmbH, 89 A-Haun-
stetten, Braunstr. 1. Osterreich: J. Faber, 1164 Wien 16, Kirchstetterhgasse 21. Moto-
becane: Hersteller: Motobecane, SA 16 Rue Lesault, 93502 Pantin, Frankreich. Impor-
teur: Deutschland: Deutsche Motobecane GmbH, 48 Bielefeld 14, Aachener Str. 23.
Osterreich: Firma Volker Rothschéder, Salzburg, Vogelweiderstr. Schweiz: Motobecane
Suisse, Genf, Chan Bougries, 34 Route Irigo.

PS 385




