Schon wieder Kreidler! wird mancher
Leser sagen. Aber abwarten, Kreidler
war nun mal die erste Maschine, die
bei uns eintrudelte, also kommt sie
auch zuerst dran. Die 6,25 PS-Ziindapp
wird auch schon eifrig gefahren und
ist als nachste 50er mit einem Lang-
streckentest an der Reihe. Auflerdem
steht die neue 50 ccm Honda SS 50 Su-
per de Luxe in der Garage und wird die
dritte im Bunde sein. Nur — leider —
eine 50er Hercules oder DKW haben
wir fir einen Langstreckentest noch
nicht erhalten kénnen. Sorry, Sir. (Im
Heft 15/1970 brachten wir einen Fahr-
bericht liber letztere Maschinen.)

“MOTORRAD

Langstreckentest:

Kreidler
Florett-RS
6,25 PS

10 000 km sind heutzutage fur ein Auto nichts
Erwdhnenswertes mehr. Fir ein Motorrad ist
das oftmals schon die lahresleistung eines
Hobby-Fahrers, und wir sind hinsichtlich der
Zuverléssigkeit bis zu diesem Wert Uberhaupt
nicht verwdéhnt. 10000 km auf einem 50 ccm-
Motorrad sind darum schon eine Stufe mehr,
und 10 000 Winter-Kilometer in Schnee, auf Eis.
in Dreck und Speck, vor allem mit der verhee-
renden Wirkung des Streusalzes, bei Regen

und Feuchtigkeit bedeuten fiir eine 50er eine
echte Prifung. Nachdem man allgemein bei den
deutschen Herstellern die Leistung der Motoren
auf offizielle 6,25 DIN-PS angehoben hat und
damit eine Hubraumleistung von 127 PS/Liter
ziichtete, wobei die Laufcharakteristik mehr der-
jenigen eines Rennmotors als allem anderen
sonst dhnelt, haben wir uns mit Vergnigen in
diese Prifung gestirzt. Denn mehr denn je
mussen wir bei diesen Leistungen besonders
auf die Zuverléssigkeit dieser Fahrzeuge ach-
ten, DM 1700,— Anschaffungspreis und runde
DM 300,— fur die Versicherung (zusammen

~also gute DM 2000,—), ohne sonstige Kosten

fur Bekleidung, Zubehér usw. zu rechnen, sind
far 50 cem und 6,25 PS auch bei einer moglichen
Geschwindigkeit von fast 90 km/h noch
ein Haufen Geld. Da sollte man wenigstens
10 000 km ohne Arger fahren kénnen.

Was das neue Florett-RS an Fahrleistung zu
bieten hat, geht aus unserer Niirburgring-Ver-
gleichsfahrt (sieche Heft 19/1970, Seite 16) her-
vor. Bestzeit 15:12 fur die 22,3 km lange MeB-
strecke auf der Nordschleife = 88,1 km/h! Das
ist schon -gewaltig, StraBenlage, Kurvenfreu-

digkeit, Getriebeabstufung — das alles ist gut.

Auch die Vorteile des liegenden Zylinders wer-
den wirklich ausgenutzt (die thermisch am mei-
sten belastete Zone mitten im Kuhlluftstrom,
tiefer Schwerpunkt usw.), daran gibt es nichts
auszusetzen. Der Winter lag nun vor uns, und
damit begann die Dauerprifung der Maschine.
Téagliche Brotchenwege, Wochenend-Uberland-
fahrten, lange Strecken, Stadtfahrten — da
fehlte es an nichts. Das Wetter war reichlich
regnerisch, und sehr bald gab es auch das
erste Streusalz auf den StraBen. Chrom und
Lack litten ein wenig, aber einige griindliche
Pflegetage hielten das AuBere einigermaBen
in SchuB. Schlimm wirkte sich das Salz aller-
dings bei den Leichtmetaliteilen aus, z. B. Mo-
torgeh&use, Bremsen. Auch an Stellen, die man
beim Waschen nicht so ohne weiteres errei-
chen kann, fraB das Salz erheblich. Die Kunst-
stoffteile blieben unberiihrt von diesen Einwir-
kungen.

Nach den ersten 500 km war die Tachospirale
abgedreht und wurde erneuert, und bis zum
Kilometerstand 2000 tat sich auBer gelegent-
lichem Festziehen des Riickspiegels nichts Be-
sonderes. Da der doch recht hochgeziichtete
Motor erst ab 6000 U/min richtig ,da" ist fahrt
man immer mit hoher Drehzahl. Der von uns
montierte elektrische Kréber-Drehzahlmesser
zeigte exakt und genau an. Ganz typisch fur
diese Art von Motor: nach einigen Tagen Stadt-
bummelei tat ihm eine langere Autobahn-Voli-
gasjagd sehr gut, wobei die Kanile wieder
saubergebrannt wurden. Danach war auch die
Beschleunigung immer besser als vorher. Auf-
fallend: " die Uberraschende Volligasfestigkeit!
Diesen Motor kann man wirklich knippeln und
drehen lassen bis in die Puppen. Autobahn-
gefalle mit 11 000 U/min hinunter — das macht
ihm gar nichts aus. Und auch jetzt — nach
diesen 10 000 Kilometern — ist er schnell und
zuveriassig wie zu Anfang des Tests seine
Leistung hat nicht nachgelassen.

Bei km-Stand 2000 gab es Aussetzer. Da die
Bosch-Kerze gut war, wurde das E-Werk iiber-
praft. SchlieBBlich wechselten wir den Kerzen-
stecker aus, womit das Ubel zunichst beseitigt
war. Aber schon 100 km weiter gab es erneut
Aussetzer. Diesmal wurde die Kerze erneuert.

In den folgenden Wochen zeigte es sich dann,
da3 der Motor sehr kerzenempfindlich ist. Be;j
Drehzahlen bis 9000 und 10 000 U/min und bei
einer Verdichtung von 11,0 (also den techni-
schen Daten von fritheren Rennmotoren #hn-
lich) ist das kein Wunder. Man muB alle
o500 km etwa den Elektroden-Abbrand kontrol-
lieren, und auBerdem muB der Wirmewert
260 oder 280 stimmen. Bei unserer. Test-
maschine hielten die Beru-Kerzen l&dnger, und
eine Ersatzkerze sowie ein Ersatzkerzenstecker
gehdren zu unserer Bordausristung. Der klein-
ste Schimmer einer Feuchtigkeit setzte den
Stecker auBer Gefecht, und als dann das
Streusalz auf den StraBen vorherrschte,
muBte man mit Kerzensteckern viele Experi-
mente machen. |
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Bei km-Stand 2200 muften die Steuerkopf-
lager nachgezogen werden, und aublerdem war
nun die erste groBe Kettenpflege fillig. Der
Kunststoffschutz hélt schon eine Menge Dreck
ab, aubBerdem wirft die Kette hinter diesem
Schutz nicht mit Kettenfett um sich. Trotzdem
elangt durch die Uberlappung noch immer
etwas Staub und Feuchtigkeit an die Kette, und
auch hier zeigt das Salz entsprechende Wir-
kung. Die Kette wurde gesé&ubert, durchgefettet
und neu gespannt.

800 km weiter, bei km-Stand 3000, wurde der
Schalldampfer erneuert, das Endstiick war ver-
lorengegangen. Auberdem wurde statt des
14er Ritzels am Getriebeausgang ein 13er Ritzel
montiert, womit die Ubersetzung etwas groBer
wurde. Fur den langen Fahrer war das besser,
der Motor drehte leichter aus. Die Endge-
schwindigkeit war nicht meBbar geringer. Nach
4500 km mubte wieder eine neue Kerze mon-
tiert werden, da es erneut Aussetzer gab.
km-Stand 5000: der Motor verliert Ol aus dem
Getriebe und auberdem bekommt der Tank
einen Ril3.

Der Tank wird erneuert, das Gehduse neu ab-
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gedichtet, und 1000 km weiter ist eine neue
Kette fallig. Die alte hat also 6000 km gehal-
ten.

Inzwischen kam es vor, daB die Kupplung im
funften Gang durchrutschte, und es wurde der
Einfachheit halber ein neuer Seilzug montiert.
Der alte war oben am Handhebel aufgeschliffen
und hakte gerade so, daB die Kupplung nur so
eben und eben packte. Aber bei km-Stand 6500

Ausreichend grofler Tank,
gute Sitzbank, Prefstahi-
Rahmen_  liegender Zylin-
der, Motorblock verkleidet,
Kunststoff-Kettenkasten,
Telegabel, groBle Voll.
nabenbremsen, Motorlei-
stung 6,25 DIN-PS bei 8500
U/min. Luftgekiihlt ohne
Gebliase. Zweitaktmotor,
schlitzgesteuert. Verdich-
tung 11,0. Leergewicht 80
kg. Leistungsgewicht 12,8
kg/PS. Kolbengeschwin-
digkeit bei 8500 U/min =

11 m/sec.

rutschte die Kupplung im flnften Gang erneut
durch. Daraufthin wurde sie ausgewechselt,
nachdem der Betatigungsmechanismus ohne
Méngel war. Nach vielen langen Regen-Kilo-
metern war zu diesem Zeitpunkt sowieso eine
Generalpflege notwendig, wobei alle Zige, alle
Hebel und Gelenke durchgeschmiert wurden.
Nach 7000 km mubten die Steuerlager wieder
angezogen werden, und bei km-Stand 7500
brach die linke FuBraste ab (Wandstarke des
Rohres zu dinn, eingerissen, der RiB war
schon alteren Datums). Diese Gelegenheit wur-
de benutzt, um auch wieder eine ausfuhrliche
Kettenpflege zu starten. Bei km-Stand 8000
wurde der Schalldéampfereinsatz festgezogen,
und etwas spater muBte der Hinterradreifen
geflickt werden. Dabei — es passierte unter-
wegs — stellte man fest, daB das Bordwerk-
zeug infolge des Winz-Montierhebels fur diese
Prozedur nicht sehr geeignet ist. Wegen schlei-
fender Kupplung im finften Gang erneut Spiel
am Handhebel kontrolliert, einwandfreie Funk-
tion des Seilzuges uberprift, Einstellung der
Kupplung nachgesehen. Nach diesen Arbeiten
war diese Erscheinung verschwunden. Offen-
sichtlich ist dies ein empfindliches Detail.

~ Erstmals muBten die Bremsen nachgestelit

werden. Auberdem wurde ein neuer Hinterrad-
reifen montiert. Und danach sind im Bordbuch
bis zu km-Stand 10000 keine weiteren Vor-
kommnisse notiert.

Am meisten beeindruckte in dieser Zeit der
Motor. Es gab keinerlei Pannen, die irgend-
welche Fahrten unterwegs unterbrachen (bis
auf die eine Reifenpanne). Dabei ist der Motor
fast immer nur unter Vollast gelaufen. Natirlich
waren dabei die Autobahnfahrten besonders
strapazios, und auch auf schnellen Bundes-
straBen wurde ihm nichts geschenkt. Wenn
man einmal richtig am Quirl dreht, muB man oft
staunen, was ein stetig und zigig fahrender
Mann mit so einer 50er an Reisedurchschnitt
herausholt. Bis auf zwei grindliche Pflege-
unternehmungen wurde dabei der Vergaser und
das E-Werk lberhaupt nicht angefaBt. Aber es
ist gut, wenn man Elektroden-Abbrand, Unter-
brecher-Abstand und Ziindeinstellung 6fter kon-
trolliert und wenn man auch gelegentlich den

ergaser sdubert und fiur einwandfreien Sprit-
zulauf sorgt. Im Handbuch ist vermerkt, daB
der Motor vollgas- und autobahnfest ist und
nicht eingefahren werden braucht. Also wurde
er gleich vom ersten Tag an gefahren, als habe
er schon 5000 km hinter sich gebracht. Welcher
Hersteller kann es noch in das Handbuch sei-
ner Maschine schreiben, dal der Motor voli-
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Der Scheinwerfer ist fiir ein 50 ccm-Motorrad grol3, was man sich wiinscht, das ware -
eine 35/35 Watt-Birne. Die Lenkerarmaturen sind solide Gegenstdnde und kein Pofel.
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Der liegende Zylinder hat einen stark verrippten Zylinderdeckel, der gut im Kiihlluft-
strom liegt. Der Kerzenstecker nahm Salz und Nasse libel.
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gas- und autobahnfest sei und nicht eingefahren
werden muB? — Es stimmt beim Florett-RS
genau. Und was die angegebenen 6,25 DIN-PS
bei 8500 U/min angeht, so sind das keine
Reklame-PS. Die sind echt. Endgeschwindigkeit
in der Ebene je nach Fahrer, Sitzposition und
Belastung zwischen 85 und 95 km/h. Und dies
Tempo schafft sie auch jetzt immer noch ohne
Anstédnde.

Das Fahrwerk reicht, wie man auch auf dem
Nirburgring gesehen hat. Die Telegabel ist gut
gedampft, die Bremsen waren vom ersten bis
zum letzten Kilometer gut. Sie sind nicht gegen

Dreck und Wasser empfindlich. Die Sitzposition

ist auch fir einen groBen Fahrer gut, stdren
wird manchen nur der nicht umklappbare Kick-
starter, an dem beim Sitzen auf der hinteren
Sitzbankhalfte der linke Unterschenkel dauernd
scheuert. Auch muf3 sich mancher an den
nicht verstellbaren FuBbremshebel gewoéhnen.
Und wenn man schon bei Kritik ist: der Stander
ist unterdimensioniert und biegt mit der Zeit
durch, in Kurven kratzen die Enden dann auf
dem Boden. Auf den Kunststoffgriffen rutschte
man mit nassen Handschuhen aus — warum
keine ordentlichen Gummigriffe? 0,02 Pfennig
gespart? Und dann das Signalinstrument —
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Der Kettenkasten aus Kunststoff umschlieBt die Hinterradkette véllig. Nur durch den
Spalt zwischen oberer und unterer Halfte kann etwas Staub und Feuchtigkeit eindringen.
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eine Schnarre fir ein Motorrad, das 90 km/h
geht und mit dem man auch einmal einen Lkw
Uberholtl (Was «denkt sich der Gesetzgeber
dabei?) Die Lichtausbeute des Scheinwerfers
schreit nach 35/35 Watt bei den moglichen Ge-
schwindigkeiten. Wie wéare es also mit der Ver-
besserung dieser Details? Wir haben es doch
nicht mehr mit ,Mopeds”, sondern mit echten,
schnellen Motorradern zu tun.

Sehr angenehm war der Gepéacktrager, auf dem
man immer allerhand nitzliches Zeug und not-
wendige Utensilien mitnehmen konnte. Der
Tankinhalt von 12,5 Liter (genau 12,2 Liter gin-
gen nach restlosem Leerfahren hinein) reicht
endlich einmal fur mehr als 150 km (bei man-
chen Motorradern wundert man sich, da3 da
tiberhaupt noch Tanks draufgebaut werden!) —
namlich fur mehr als 300 km, wenn man die
zwei Reserve-Liter mit in den Verbrauch ein-
bezieht. Der serienméalBige schmale Lenker
liegt genau richtig, die Handhebel lassen sich
gut einstellen. Die seitlichen Verkleidungen ver-
decken den Vergaser, Luftfilterung und die
Magnetseite der Maschine. Zu Pflegearbeiten
kann man sie bequem abnehmen, und dabei
wird man bemerken, dafl sie nicht nur Verzie-
rungen, sondern bis zu einem gewissen Grade

auch Schutz sind. Die Sitzbank ist zwar nicht
besonders breit, aber sie ist auch nicht so
schmal, daB ein normaler Mitteleuropder nichi
200 km an einem Stick darauf sitzen kann.
Unterbringung des Bordwerkzeuges unter der
Sitzbank, von hinten zugéanglich. Das Hinterrad
kann man ausbauen, ohne die Kette zu 6ffnen
oder den Kettenschutz zu entfernen, die Ketten-
spannung und die Radspur muB man jedoch
nach dem Einbau wieder justieren.

Die Entwicklung der Motorleistung und Fahr-
leistung unserer modernen 50 ccm-Motorrader
hat in den letzten- lahren erstaunliche Fort-
schritte gemacht. Es ist zu notieren, daB der
Florett-RS-Motor von Kreidler vom StraBen-
rennsport und von Rekordfahrten profitiert hat,
und vor noch gar nicht so langer Zeit war es
noch ein Wagnis, Motoren mit einer Hubraum-
leistung von Gber 120 PS/Liter serienmaBig in
Riesenstiickzahlen so zu produzieren, daB eine
gleichmabige Qualitdgt und Zuverlassigkeit er-
halten blieb. Um so neugieriger waren wir jetzt
bei den 10000 Winter-Kilometern, und um so
neugieriger werden wir auch andere Maschinen
dieser Klasse und dieses Leistungsniveaus
untersuchen. Mit dem Florett kann man be-
stimmt zufrieden sein. |
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