Motorenarten

Ein Moped kann durch zwei ver-
schiedene Motoren vorwdrtsbe-
wegt werden: durch einen Ver-
brennungsmotor oder einen Elek-
tromotor. Beim Verbrennungsmo-
tor wird ein brennbares Gasge-
misch (Benzin-Luft) im Zylinder
zur Explosion gebracht.Dieser Zy-
linder, an der Oberseite durch den
Zylinderkopf abgeschlossen, ist
ein runder Metallbehalter, in dem
ein Kolben auf- und niedergeht
(Abb.1), der meist aus Leicht-
metall hergestellt ist. Er kann am
besten mit einer Blchse vergli-
chenwerden, die an der Unterseite
geodffnet ist und mit der geschlos-
senen Seite nach oben weist.

e Der Zylinder wird mit einem
brennbaren Gemisch gefullt, das
durch die Bewegung des Kolbens
zusammengepreBt wird.

e Ein Funke der Ziindkerze bringt
jetzt das zusammengepreBte Ge-
misch zur Explosion. Es wird ver-
brannt, und dabei steigen Druck
und Temperatur sehr hoch an. Bei
der darauffolgenden Ausdehnung
wird der Kolben mit Kraft wegge-
drickt. :

e Der Kolben legt im Zylinder eine
geradlinige Bewegung zurlick.
Durch die Pleuelstange wird diese
Bewegung auf die Kurbelwelle
uUbertragen, die eine drehende
Bewegung macht. Der Explo-
sionsdruck auf den Kolben endet
also in einer Drehbewegung, in ei-
nem Drehmoment.

e Wenn der Kolben sich von seiner
obersten zur untersten Stellung
oder umgekehrt bewegt hat, ist ein
Abstand zurlckgelegt worden,
den man Takt nennt. Die Kurbel-
welle hat dann eine halbe Umdre-
hung gemacht.

e Der ganze ProzeB, der sich im
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Der Explosionsdruck auf den Kolben
wird iiber die Pleueistange auf die
Kurbelwelle iibertragen.

Verbrennungsmotor abspielt, um-
faBt das Ansaugen des Gasge-
mischs, das Verdichten, das Zin-
den und das AusstoBen des ver-
brannten Gasgemischs. Dieser
ProzeBkann sich je nach derMotor-
art in zwei oder vier Takten ab-
spielen, so daB wir von einem
Zweitakt- oder Viertaktmotor
sprechen. Die Kraftquelle fur das
Moped ist meistens ein Zweitakt-
motor, so daB wir uns hier auf die-
sen beschranken kénnen.

o Zweitaktmotor: In der Zylinder-
wand eines Zweitaktmotors befin-
den sich drei Kanile, der EinlaBka-
nal, der AuslaBkanal und der Uber-
stromkanal. Sie werden durch den
auf- und niedergehenden Kolben
abwechselnd geschlossen und
gedffnet (Abb. 2 a). Wenn der Kol-
ben sich von seinem untersten
Punkt nach oben bewegt, wird der
Zwischenraum unter dem Kolben
groBer.Da er luftdicht abgeschlos-
sen ist, entsteht darin ein Unter-
druck (Vakuum). Ist der Kolben so
hoch gekommen, daf die unterste
Offnung, der EinlaBkanal, nicht
mehr abgeschlossen wird, dann

stromt durch den Druck der Au-
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Arbeitsweise des Zweitaktmotors. a. Der hochgehende Kolben erzeugt im Zylin-
der einen Unterdruck, so daB die AuBenluft unter Druck in den Zylinder flieBt. b.
Beim heruntergehenden Kolben wird der AuslaBkanal gedffnet. Auch der Uber-
stromkanal 6ffnet sich und ein frisches und vorkomprimiertes Gemisch flieBt in

den Zylinder.

Benluft ein frisches Gasgemisch
aus dem Vergaser herein. Inzwi-
schen ist das Gemisch oberhalb
des Kolbens zusammengepreBt.

e Istder Kolben ungeféahrin seinem
héchsten Stand, dem obersten to-
ten Punkt, angekommen, dann
springt von der Ziindkerze ein
Funke Uber, so daB eine Explosion
eintritt und der Kolben durch die
sich ausdehnenden Gase nach un-
ten gedrickt wird (Abb. 2 b). Dabei
oOffnet sich der AuslaBkanal, so daB
ein groBer Teil der inzwischen ver-
brannten Gase Uber das AuslaBsy-
stem nach auBen abgefiihrt wird.

e Wenn der Kolben noch weiter
nach unten geht, wird auch der

EinlaBkanal abgeschlossen, und
wenn nun der Raum unter dem
Kolben immer kleiner wird, wird
das hier vorhandene Gas in gerin-
gem MaBe zusammengeprefBt oder
vorkomprimiert.

e DerKolben ist jetzt soweit herun-
tergekommen, daB der Uber-
stréomkanal gedffnet wird und das
vorkomprimierte Gemisch durch
den Uberstrémkanal in den Hohl-
raum oberhalb des Kolbens
stromt.

e Zweitaktmotor bedeutet also,
daB der erste Takt aus Zinden und
AusstoBen, der zweite aus Fillen
(Ansaugen) und Verdichten be-
steht.
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Zylinder und Kolben

e Zylinder: Die Zylinder mancher
Motoren sind aus feinkérnigem
GuBfstahl hergestellt. Dieses Mate-
rial 148t sich leicht bearbeiten und
hat einen geringenReibungskoef-
fizienten. Bei anderen Motoren ist
der Zylinder jedoch aus Leichtme-
tall hergestellt, in das guBeiserne
FOhrungen eingepreBt worden
sind. Sind einzelne Stellen ver-
schlissen, kénnen neue Fihrun-
gen eingepreBt werden. Der Zylin-
derkopf ist fast immer aus Leicht-
metall angefertigt (Aluminium-
oder Magnesiumlegierungen). Im
Zylinderkopf ist eine Offnung mit
Gewinde fur das Einschrauben der
Zindkerze angebracht.

e Die AuBenseiten des Zylinder-
kopfes und des Zylinders sind mit
Klhlrippen versehen, um eine
méglichst groBe Kihloberflache
zu erhalten. Dadurch entsteht eine
grofBe Warmeabfuhr, was auBerst
wichtig ist. Ohne eine ausrei-
chende Kihlung wiirden so hohe
Temperaturen auftreten, daf auf
jeden Fall Metallschaden auftra-

Zylinder und Zylinderkopf mit Kiihlrip-
pen. Normalerweise liegt dazwischen
eine Dichtung.
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ten. Kihlung durch den Fahrtwind
ist einfach zu erhalten, im allge-
meinen gibt es dabei auch keine
Schwierigkeiten. Nur bei sehr ho-
hen AuBentemperaturen und sehr
langen Fahrzeiten oder bei einer
zu geringen Geschwindigkeit und
zu groBer Belastung des Motors
kann die Kihlung unzureichend
sein. Darum sollte man dies auch
unter allen Umstanden vermeiden.
e Es gibt auch Mopeds mit Ventila-
torkuhlung, einer verstarkten Kuh-
lung also, wobei der Zylinder mit
seinen Khlrippen von einem Man-
tel umhdllt ist. Aufdem Schwung-
rad ist ein. Ventilator mit Fliigeln
angebracht, der durch die Schlitze
im Mantel Kihlluft ansaugt und
diese an den Kiihirippen entlang-
flhrt. Die Intensitit des kihlenden
Luftstroms wird bestimmt von der
Tourenzahl des Motors, so daB die
Kiihlung nicht vom Fahrtwind ab-
hangig ist.

« Kolben: Aufgabe des Kolbens ist
es, den Druck, der bei der Ver-
brennung entsteht, iber die Pleu-
elstange auf die Kurbelwelle zu
Ubertragen. Der Kolben muB préa-
zise in den Zylinder passen, so daf
er in der Aufwartsbewegung das
Gas zusammenpressen kann,
ohne daB es auch nur die geringste
Undichtigkeit zwischen Kolben
und Zylinderwand gibt.

e Trotzdem darf diese Einpassung
nicht zu eng sein. Wird der Motor
zu heiB, dann kann sich der Kolben
ausdehnen und im Zylinder fest-
fressen. Der Kolben wird namlich
heiBer als der Zylinder und dehnt
sich schneller aus. Deswegen muf
bei kaltem Motor auch ein gewis-
ses Spiel zwischen Kolben und Zy-
linderwand vorhanden sein. Um
Undichtigkeiten beim Komprimie-
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Die inneren Motorteile: 1. Kolben, 2.
Sicherungsring, 3. Kolbenbolzen, 4.
Kolbenringe, 5. Pleuelstange, 6. Kur-
belwellenbolzen, 7. Kurbelwellenzap-
fen, 8. Kurbelwangen.

ren des Gemisches zu verhindern,
werden zwei oder mehr Kerben im
Kolben eingefrist, in denen die
Kolbenringe liegen. Sie sind stark
angespannt, und sie schlieBen den
Zwischenraum zwischen Zylin-
derwand und Kolben ab.

e Pleuelstange: Die Plauelstange
bildet die Verbindung zwischen
Kolben und Kurbelwelle. Den
obersten Teil der Pleuelstange
nennt man das kleine Pleuelstan-
genauge, den untersten das groBe
Pleuelstangenauge, bzw. das
schmale und das breite Ende. Im
kleinen Pleuelstangenauge ist eine
Bronzebuchse eingepreBt, in der
der Kolbenbolzen montiert ist.
Dieser bildet die Verbindung zwi-
schen Kolben und Pleuelstange
und wird durch Sicherungsringe
an der Stelle gehalten.

e Kurbelwelle: Die Kurbelwelle ei-
nes Mopedmotors besteht fast

immer aus Einzelteilen. Die Enden
der Kurbelwellenachse oder Kur-
belzapfen sind in Kurbelwangen
eingepreBt. Beide Wangen sind
durch einen Kurbelzapfen mit ein-
ander verbunden.

e Das groBe Kurbelwellenauge ist
mit einem Roll- oder Nadellager
versehen. Die Kurbelwangen sind
so geformt, daB sie zugleich Kon-
tergewichte bilden, welche das
Drehmoment der Kurbelwelle aus-
balancieren. Sie unterstitzen die
Aufgabe des Schwungrades, das
auf einem der Kurbelzapfen mon-
tiert ist.

e Beim Moped spielt dasSchwung-
rad auch eine Rolle fir Zindung
und Lichtanlage.

e Entfernen von Verbrennungs-
riickstédnden: Im Zylinder verblei-
ben Verbrennungsriickstande, die
sich wie eine Kohlenschicht auf
dem Kolbenkopf, Zylinderkopf und
im AuslaBkanal absetzen. Das
kann zu vielerlei Stérungen AnlaB
geben, wie Klingeln, schlechtes
Anspringen und weniger Leistung.
Die Verbrennungsriickstdnde
mussen darum entfernt werden,
wozu man den Zylinderkopf ab-
nehmen muB. Man kann dann mit
einem nicht zu scharfen Gegen-
stand die Kohlenschicht an der In-
nenseite des Zylinderkopfs und
der Oberseite des Kolbens entfer-
nen.

# Einen kleinen Kohlenrand am
Kreisumfang des Kolbens beldBt
man, um eine gute Dichtung zwi-
schen Kolben und Zylinder-zu er-
halten. Wenn man das Auspuffrohr
abnimmt, kann man den AuslaB-
kanal erreichen, den man nun
ebenfalls mit einem nicht zu schar-
fen Gegenstand von den Kohle-
rickstanden befreit.
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Verbrennung

e Vergaser: Auch ein Mopedmotor
verlangt ein Gemisch von Luft und
Benzin, und da wegen des Zwei-
taktmotors ein Gemisch aus Ben-
zin und Ol verwendet werden muB,
enthélt das durch den Vergaser ge-
lieferte Brennstoffgemisch auch
Olteile.

e Obgleich das Arbeitsprinzip flr
einen Auto- und Mopedvergaser
das gleiche ist, so ist doch die Aus-
fihrung verschieden. So gibt es
beim Mopedvergaser keine Gas-
klappe, sondern einen Gasschie-
ber (Abb. 1). Dieserwird von einem
Bowdenzug lUber einen drehbaren
Gashandgriff an der Lenkstange
bedient.

e Mit dem Gasschieber regelt man
die Luftmenge, die an der Dise
vorbeistrdmt und das Benzin aus
der Dusendffnung mitnimmt. Um
die Benzinmenge fir das Gemisch
abzustimmen, befindet sich an der
Unterseite des Gasschiebers eine
konisch zulaufende Nadel, die eine
héhere oder niedrigere Stellung in
der Disendffnung einnehmen
kann (Abb. 2).
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An der Unterseite des Gasschiebers
ist eine konische Nadel befestigt, die
héher oder niedriger in der Diisendff-
nung stehen kann und damit fiir eine
stiirkere oder schwichere Stromung
sorgt.

e Das Benzin, das aus der
Schwimmerkammer zur Disen-
6ffnung flieBt, muB eine Offnung
mit einem festgelegten Durchmes-
ser passieren. Das ist praktisch
eine MeBeinrichtung, denn hier
wird die Benzinmenge gemessen,

Vergaser in Titigkeit. Brennstoff wird durch einen Lufistrom mitgefiihrt, wodurch

ein Gasgemisch entsteht.
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3

Eine Konstruktion, bei der Brennstoff
mit Hilfe einer Pumpe (1) zum Vergaser
(2) gefiihrt wird.

gewdhnlich nennt man die Off-
nung aber einfacherweise Duse.
Sie ist von auBen erreichbar.

e Manchmal trifft man auf dem
Schwimmergehause einen kleinen
Stift an, den man eindriicken kann.
Der Zweck dieses Stiftes ist, den
Benzinspiegel durch Eindricken
zu erhdhen, so daB ein reicheres
Gemisch entsteht und der Motor
leichter anspringt.

e Zu diesem hier beschriebenen
Prinzip eines Mopedvergasers gibt
es wieder zahlreiche Variationen.
So z.B. eine Konstruktion, die kei-
nen Schwimmer kennt, sondern

wo der Brennstoff mit Hilfe einer
Pumpe (1) zum Vergaser (2) ge-
fihrt wird (Abb. 3).

e Um das Gemisch bei einem Kalt-
start anzureichern, kann auch eine
Choke-Klappe vorhanden sein, die
im Luftfilter angebracht ist. Bei
anderen Konstruktionen fungiert
der Gasschieber auch als Choke-
Klappe. Diesersinktdann etwas
weiter herunter als im normalen
Leerlauf. Dazu muB der Hebel am
Instrumentenbrett ganz herausge-
zogen werden.

e Luftfilter: Bevor die Luft in den
Vergaser kommt, muB sie zuerst
einen Filter passieren. Die AuBen-
luft enthalt immer Staub- und
Schmutzteilchen, und wenn diese
in den Motor gelangen wiirden,
wére ein schneller Verschlei die
Folge. Darum ist jeder Vergaser
mit einem Luftfilter versehen, der
die angesaugte Luft so weit wie
mdoglich sdubert. Von Zeit zu Zeit
muB dieser Filter gereinigt werden.
Dazu muB man eine Klemmfeder
oder einen kleinen Bolzen ldsen,
den Filter abnehmen und diesen
dann in Benzin oder Dieseldl reini-
gen. Danach gut trocknen lassen.
Bevor man den Filter wieder mon-
tiert, kurz in ein Benzin-Ol-Ge-
misch tauchen. Dies fordert die
Fahigkeit, Staubteilchen festzu-
halten.
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Ziindung

Mopeds haben keine Batterie, so
daB der Priméarstrom auf andere
Weise erzeugt werden muB.

e Gewdhnlich treffen wir bei der
Ziundanlage eines Mopeds fol-
gende Teile an (s. Abbildung):

e Zwei oder mehr Magnetpole (a),
die an der Innenkante des
Schwungrades (b)
sind.

e Eine Zindspule (c), bestehend
aus einem Weicheisenkern mit ei-
ner primaren und sekundéren
Wicklung.

e Eine Reihe von Unterbrecher-
punkten (h).

e Ein Kondensator (e).

e Die letzten drei Teile sind auf ei-
ner Bodenplatte angebracht.

e AuBerder Zundspule gibtes auch
noch die Lichtspule (f). Die Nabe
des Schwungrades ist mit einer
Nocke (g) versehen, die in einer
bestimmten Stellung ein Schleif-
bléckchen (d) auf die Seite driickt,
wodurch die Unterbrecherpunkte
getrennt werden.

e Arbeitsweise der Ziindung:

angebracht.
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Wenn das Schwungrad sich dreht,
bewegen sich die Magneten nach-
einander an dem Kern der Zind-
spule entlang, wodurch eine Ver-
dnderung des Magnetfeldes ent-
steht. Dies hat zur Folge, daB in der
Primérspule der Niedrigspan-
nungswicklung (bestehend aus
wenigen Wicklungen von dickerem
Draht) eine Spannung erzeugt
wird, so daB bei geschlossenen
Unterbrechern ein Strom von der
primaren Wicklung zur Masse flie-
Ben kann. Die in der priméren
Wicklung induzierte Spannung ist
zu niedrig, um einen Funken an
den Elektroden der Kerze zu bil-
den.

e Aber in dem Augenblick, in dem
die Unterbrecherpunkte getrennt
werden, wird der Primarstrom un-
terbrochen. Das ergibt in den se-
kundaren oder Hochspannungs-
wicklungen (viele Windungen aus
diinnerem Draht) eine sehr hohe
Spannung. Da diese Wicklung an
der Ziindkerze angeschlossen ist,
kann diese hohe Spannung sich

Schema der Schwungradziindung. Die Buchstaben auf der Abbildung werden im

Text erklart.
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als ein starker Funken zwischen
den Elektroden der Ziindkerze ent-
laden.

e In dem Augenblick, in dem die
Unterbrecher- oder Kontaktpunkte
auseinandergehen, will der Pri-
marstrom weiterflieBen, was zur
Funkenbildung an den Kontakten
flihren wiirde, aber der Kondensa-
tor ist in der Lage, den Primar-
strom zeitweise aufzunehmen, so
daB er plétzlich zum Stillstand
kommt. Das verhindert nicht nur
die Funkenbildung an den Kontak-
ten, aber je schneller der Strom un-
terbrochen wird, um so hdéher ist
die induzierte Spannung in der se-
kundéren Wicklung. Der Konden-
sator wirkt wie eine Art Puffer fur
den Strom und gibt den aufge-
nommenen Strom auch wieder zu-
ruck. Dieses Hin- und Zurtckflie-
Ben des Stroms 4Bt Spannungs-
unterschiede in der sekundéren
Wicklung entstehen, die zum Zu-
standekommen der Energie fuh-
ren, die notwendig ist, um einen
Funken zu bilden.

e Die Beleuchtungsspule hat nur
eine Wicklung, in die eine niedrige
Spannung induziert wird. Dadurch
kann Strom zu den Lampen flie-
Ben. Hier wird also Gebrauch ge-
macht von den Magneten im
Schwungrad, aber weiter hat die
Beleuchtungsspule nichts mit der
Zindeinrichtung zu tun.

e Einstellung: Haufig sind im
Schwungrad Offnungen ange-
bracht, die ein Einstellen der Ziin-
dung erméglichen, aber manch-
malmuB dafiir auch dasSchwung-
rad abgenommen werden.

e Es gibt zwei Einstellmoglichkei-
ten, namlich die Héhe der Kon-
taktpunkte (Kontakteinstellung)
und der Augenblick der Trennung

im Hinblick auf die Stellung des
KolbensimZylinder(Zindmoment-
einstellung). Der Kontaktabstand
betragt meist 0,3 bis 0,4 mm. Man
kann mit einem Kontaktmesser
diesen Abstand nachprifen.

e Ist eine Korrektur notwendig, so
kann dies geschehen, indem man
das Plattchen mit dem festen Kon-
taktpunkt verschiebt (dazu kleinen
Befestigungsbolzen 16sen).

e Da die Verbrennung des Luft-
Benzin-Gemischs zwar schnellvor
sich geht, aber doch eine gewisse
Zeit verlangt, muB der Funke in
dem Augenblick uberspringen, in
dem sich der Kolben wahrend des
Kompressionstaktes noch vor dem
obersten toten Punkt befindet. Der
Abstand wird in Millimetern oder
Kurbelachsengraden angegeben.
Man bringt den Kolben in die vor-
geschriebene Stellung. (Man kon-
trolliert mit Hilfe eines Stifts in der
Zindkerzendffnung.)
e Manchmal sind

auf dem

-Schwungrad Merkzeichen ange-

bracht, die dann genau gegen-
Uberstehen missen. Nun muB man
kontrollieren, ob bei dieser Stel-
lung die Kontaktpunkte sich zu
offnen beginnen. Das ist mit dem
bloBen Auge kaum zu sehen,
darum kontrolliert man es haufig,
indem man zwischen den ersten
noch geschlossenen Kontakt ein
Stlickchen Papier zu schieben ver-
sucht.

eln der Stellung, in der derFunke
Uberspringen soll, darf das Papier-
stlick nicht mehr festgeklemmt
sein, sondern muB hin- und herge-
schoben werden kénnen. Korrek-
tur kann vorgenommen werden,
indem man die Bodenplatte ver-
schiebt, wozu man einen oder
mehrere Bolzen lsen muB.
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Kontrolle des Mopeds

Storungen ‘an den mechanischen
Einrichtungen des Mopeds mis-
sen nicht immer dazu fuhren, daB
man nicht mehr fahren kann, aber
sie kdnnen der Grund fiir schlech-
tes und unsicheres Fahren sein.
Eine Reihe von Voraussetzungen
mussen erfullt sein, will man den
héchstméglichen Nutzen aus sei-
nem Fahrzeug erzielen. Dies kann
auch bei den periodischen Kon-
trollen des Mopeds zugrunde ge-
legt werden.

e Kontrolle der Réder:Die Rader
werden vom Boden abgehoben,
und man kontrolliert, ob die Lager
kein Spiel haben. Kann man die
Rader seitlich bewegen, dann ist
ein Nachstellen mdéglich, voraus-
gesetzt daB es sich um eine Ko-
nus- und Schalenverbindung han-
delt.

e Bei GbermaBigem Spiel besteht
die Moglichkeit, daB die Kugeln
zwischen Schale und Konus be-
schédigt sind. In diesem Falle wird

die Nabe wéhrend des Drehens

knirschen.

e Bei der Radkontrolle muB man
darauf achten, ob das Rad keinen
Schlag hat oder schlingert. Kon-
trollieren, ob sich keine Speichen
geldst haben.

e Wenn man schon die Rader priift,
sollte man auch den Zustand der
Reifen untersuchen. Es ist nicht
allein auf die Profiltiefe zu achten,
sondern auch auf einen etwaigen
Verschleil an den Seiten des Rei-
fens. Ein unregelmaBiger Ver-
schleiB zeigt an, daB das Rad nicht
exakt die Spur halten kann.

o Kette: Die Kette wird kontrolliert,
indem man sie am rickwartigen
Kettenrad nach hinten zieht. Das
geht natlrlich problemlos, wenn
sie nicht ganz von einem Gehause
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umschlossen ist.

e Wenn die verschlissene Kette um
eine Rollendicke nach hinten ge-
zogen werden kann, muB man sie
erneuern.

e Das Rad dreht man, um zu sehen,
ob die Kette gut auf die Zahnrader
fallt (nach dem Profil der Kettenra-
der sehen).

3
T

"
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i

Das Kontrollieren eines Rades auf
Seiten- (a) und Hohenspiel (b).

e Bremsen: Mopeds kénnen mit
Felgenbremsen ausgeriistet sein,
Uberwiegend haben sie aber
Trommelbremsen.

e BeiVerschleiB der Bremsfilhrung
kann die Stellmutter etwas ange-
zogen werden, wodurch sich die
Bremsfahigkeit verbessert.

e Wenn Feuchtigkeit die Ursache
von verminderter Bremsfiahigkeit
ist, dann genligt es meistens, ein
paarmal kréftig zu bremsen, um
das Wasser verdampfen zu lassen,
aber nicht immer wird man Brems-
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Gebréuchliche Radnabenkonstruktion mit Schale, Konus und losen Kugein.

schwierigkeiten auf so einfache
Weise lgsen kénnen.

@ So wird man etwas mehr Miihe
haben, wenn Ol oder Fett in die
Bremstrommel gelangt ist. Wenn
ein Schmiermittel in die Bremsfiih-
rung gekommen ist, gleitet die
Flhrung glatt an der Trommel vor-
bei, so daB die Bremswirkung ganz
oder zum Teil ausbleibt.

e Manchmal ist Entfetten moglich,
indem man die Bremsfiihrung mit
Waschbenzin reinigt oder die Flih-
rungsoberflache abfeilt.

e Andere Bremsschwierigkeiten
kénnen dadurch verursacht wer-
den, daB die Bedienungskabel
nicht richtig funktionieren. Das
kann dazu flhren, daB das Rad
nach dem Bremsen noch blockiert.
eBedienungskabel: AmEndedes
Kabels kann man kontrollieren, ob
es ganz trocken ist. Feuchtigkeit
kénnte die Ursache dafir sein, daB
das Kabel klemmt. .

e Auch sollte man kontrollieren, ob
die Drdhte im Innenkabel an den
Befestigungspunkten nicht zerfa-
sert sind. In diesem Falle wire ein

ReiBen des Kabels in kilrzester
Frist zu erwarten.

e Auch darauf achten, daB nicht
zuviel Spiel in den Scharnierpunk-
ten der Handgriffe ist.

o Lenkkopf und Gabel : Wenn man
das Vorderrad vom Boden aufge-
hoben hat, packt man die Vorder-
gabel an der Unterseite und pro-
biert sie nach vorn und nach hinten
zu ziehen.

e Wenn ein Helfer gleichzeitig die
Hand auf den Lenkkopf legt, kann
ein etwaiges Spiel in der Lenk-
kopflagerung festgestellt werden.

e Fiir diese Kontrolle kann man
aber das Rad auch auf dem Boden
belassen und das Steuer gerade
nach oben ziehen. In dem Augen-
blick, in dem man die Gabel am
Steuer hochzieht, kann man ein
Spiel im Lenkkopf fiihlen.

e Etwaiges Seitenspiel einer
gelagerten Hintergabel kann man
feststellen, wenn man die Gabel
seitlich hin und her bewegt. Das
Spiel istdann an dem Punkte fest-
zustellen, wo die hintere Gabel ge-
lagert ist.
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Stérungen

am Motor

o Motor setzt plétzlich aus: Wenn
der Motor immer gut gelaufen st
und auch keine uniiblichen Gerau-
sche produziert hat, plétzlich aber
aussetzt, dann gibt es nur zwei
Moglichkeiten: kein Brennstoff
oder kein Zindfunke.

e Im ersten Fall wird man nachse-
hen, ob der Benzinhahn gedffnet
und der Tank geflllt ist. Auch be-
steht die Moglichkeit, da kein
Benzin in die Schwimmerkammer
flieBt, weil die Schwimmernadel
hangengeblieben ist. Manchmal
genlgt ein leichter Schlag gegen
den Vergaser, um die Nadel wieder
zu lésen. Ferner kann auch Wasser
in das Benzin gekommen sein, und
dann missen Schwimmergehause
und Disen gereinigt werden. Ge-
wohnlich wird sich Wasser oder
Schmutz im Benzin durch haufiges
Stottern des Motors ankindigen.
e Wenn angenommen werden
kann, daB die Brennstoffzufuhr in
Ordnung ist, dannist es an der Zeit,

Schlechte Kerzen kinnen Aussetzen,
schlechtes Starten, unregelméBigen
Lauf und schiechte Leistung zur Folge
haben. Das Aussehen einer Ziindker-
ze, die a) in gutem Zustand ist, b) ver-
brannte Elektroden hat, c) mit RuB be-
deckt ist, d) einen zu groBen Elektro-
denabstand hat.

RUBRIK 49
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Stellen, an denen bei einem Zweitakt-
motor Luftundichtigkeit (Ansaugen
falscher Luft) auftreten kann.

die Kerze loszuschrauben und mit
angeschlossenem Kabel auf den
Zylinderkopf zu legen. Motor star-
ten und darauf achten, daB die
Kerze Masse hat. Bleibt der Funke
aus, muB die Kerze genauer kon-
trolliert werden (Abb. 1). Die Isolie-
rung kann defekt sein, aber auch
der Elektrodenabstand zu kurz.
Findet man an der Kerze keine Ab-
weichungen, dann mufB kontrol-
liert werden, ob es in der ganzen
Zundanlage nicht geldste An-
schllsse, Defekte im Kerzenkabel,
Schmutz an Unterbrecherkontak-
ten oder einen defekten Konden-
sator gibt. SchlieBlich kann auch
noch die Zindspule durchge-
branntsein, was allerdings nur sel-
ten vorkommt. ‘

e Schwieriges Starten: Ist das
Starten nicht moglich oder nur
sehr schwer, so kénnen die glei-
chen Ursachen wie die vorher be-
schriebenen vorliegen. Springt der
Motor zwar an, setzt aber dann
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wieder aus, kann es auch noch
moglich sein, daB das Loch im
Tankdeckel verschlossen ist. Auch
Benzinsiebe kénnen verstopft
sein.

e Schlechtes Anspringen und eine
Neigung zum Aussetzen kann
auch durch das Ansaugen falscher
Luft verursacht werden. Die am
meisten in Frage kommenden Stel-
len dafur liegen bei den Dichtun-
gen an Vergaser und Zylinder.
Abbildung 2 gibt die Punkte an, an
denen Luftundichtigkeiten auftre-
ien kdnnen. Falsche Luft an einer
dieser Stellen muB nicht immer ein
Grund fur schlechtes Anspringen
sein, wohl aber fir schlechte Lei-
stung und flir unregelmaBiges
Laufen des Motors.

e UnregelméBiger Lauf: Hierunter
versteht man auch, wenn ein Zwei-
taktmotor in vier Takten lauft. Alle
oben genannten Ursachen kénnen
hier in Frage kommen. Hinzu
kommen aber noch: zuviel Ol im
Brennstoff, Verschmutzung durch
Kohleansatz im Zylinderkopf, auf
der Oberflache des Kolbens und im
EinlaB- und AuslaBrohr, schlieB-
lich falsche Einstellung des Verga-
sers und eine falsche Zundkerze.
e Schlechtes Ziehen: Die gleichen
Ursachen wie fur den unregelma-
Bigen Lauf kommen auch bei un-
normal schlechten Leistungen in
Frage, hinzu kommt dann noch
nicht ausreichende Kompression
(Abb. 3). Dies kann seinerseits
wieder verursacht werden durch

Entweichen des Gemischs zwi-
schen Zylinder und Zylinderkopf
(defekte Dichtung, Bolzen nicht
fest genug angezogen, bescha-
digte Metallflachen zwischen der
Dichtung oder eine unvollkom-
mene Dichtung zwischen Kolben
und Zylinderwand. Dieses letzte ist

I

v 2N

Kompressionsverlust kann verursacht
werden durch nicht fest genug ange-
zogene Bolzen am Zylinderkopf, de-
fekte Dichtung und defekte Metallfla-
chen zwischen der Dichtung

der Fall, wenn die Kolbenringe ver-
schlissen sind oder in den Vertie-
fungen des Kolbens festsitzen).

e Die Kraft, die der Motor entwik-
kelt, ist in groBem MaBe vom Zind-
zeitpunkt abhangig, und bei einer
verminderten Leistung muB darum
auch vor allem der Zeitpunkt der
Zindung im Verhaltnis zum Kol-
benstand kontrolliert werden.
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Moped dlen

Es ist selbstverstandlich, daB man
vor dem Abschmieren des Mopeds
die Betriebsanleitung zur Hand
nimmt. Hier findet man alle
Schmiervorschriften, und es ist
auch angegeben, bei welchem Ki-
lometerstand die Wartung jeweils
vorgenommen werden muB. Diese
Pflegevorschriften kénnen bei den
einzelnen Marken und Typen ver-
schieden sein. )

e Bei einem Mangel an ausrei-
chender Schmierung kénnen Ein-
zelteile Ubermé&Bigem Verschleil
ausgesetzt werden. Dieser Ver-
schlei wird immer weiter fort-
schreiten und zum SchluB sind
diese Teile nicht mehr brauchbar.
Aber auch zuviel Schmieren kann
schadlich sein. Wenn man gewisse
Teile zu stark schmiert, kann das
Ol in andere Teile geraten, die
Uberhaupt nicht geschmiert wer-
den durfen, etwa ein Lager aus
Kunststoff.

e Es gibt aber auch Teile mit Dreh-
punkten, die nurdann richtig funk-
tionieren, wenn sie buchstédblich
im Fett schwimmen. Darum mus-
sen also die verschiedenen Zeitab-
stande flir das Schmieren und die
Dosierungsvorschriften  peinlich
genau eingehalten werden.

¢ Ol erneuern: Bei einem Moped
mit Viertaktmotor muB das Ol im
Motorgehduse periodisch erneu-
ert werden (beim Zweitaktmotor
wird das Ol dem Brennstoff zuge-
fugt). Dazuwird die Ablafischraube
an der Unterseite des Gehduses
losgeschraubt, damit das alte Ol
auslaufen und aufgefangen wer-
den kann. Danach AblaBschraube
wieder festdrehen. Dann Full-
schraube an der Oberseite des Ge-
héduses aufdrehen, und Gehduse
mit dem vorgeschriebenen Ol fiil-

RUBRIK 49
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Nach der Entfernung des alten Ols
kann das Motorgehause neu gefiillt
werden, indem man die Fiiilschraube
entfernt und Ul der vorgeschriebenen
Qualitéit in die Offnung gieBt. An der
Fiillschraube ist zugleich ein MaBstab
befestigt.

len (Abb. 1).

e An der Flllschraube ist ein
MafBstab befestigt mit verschiede-
nen Kerben, die Minimum und Ma-
ximum der Flllmenge angeben.
Nach dem Fiillen denMaBstab mit
einem Lappen saubermachen und
Flllschraube wieder aufsetzen.
Danach Olstand kontrollieren, in-
dem man den MaBstabwieder her-
auszieht.

e Das Abzapfen des alten Ols soll
moglichst nach einer langeren
Fahrt stattfinden. Das Ol ist dann
warm und dunnflussig, flieBt leicht
ab und nimmt Schmutzteilchen mit
heraus. Ol wird niemals in den
Rinnstein geschittet oder in ein
Becken, sondern in eine Werkstatt
gebracht.

e Auf die gleiche Weise wie beim
Motorgehause wird das Ol auch im
Getriebegehause und in der auto-
matischen Kupplung erneuert,
wenn es sich nicht um eine Trok-
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Schmiernippel am Seilrad der automa-
tischen Kupplung

kenkupplung handelt.

o Kette: Die Kette ist eines der Tei-
le, welche die meiste Pflege erfor-
dern. Sie muB jede Woche mit ei-
nem leichten Ol geschmiert wer-
den (s. auch Karte 49.2, 49.3).

e Ubrige Einzelteile: Manche Ein-
zelteile sind mit einem Schmier-
nippel versehen. Dies ist ein Ki-
gelchen unter Federdruck, das
durch die Spitze der Fettpresse
nach unten gedrickt werden mubB.
e Wirfinden Schmiernippel u.a. am
Seilrad der automatischen Kupp-
lung, wenn es sich um eine Trok-
kenkupplung handelt (Abb. 2), am
Antrieb des Kilometerzahlers, in
der Vorderachse (Abb. 3) und am
Lenker. Schmiernippel werden mit
einem Lappen gesaubert, bevor
man die Fettpresse ansetzt.

e Andere Teile, die etwa jeden Mo-
nat einmal mit Ol behandelt wer-

Schmiernippel am Antrieb des Kilome-
terzdahlers

den missen, sind:

e Bremskabel (an beiden Enden)
und Scharniere der Bremshand-
griffe,

e Gaskabel und beweglicher
Handgriff (auch etwaiger Kupp-
lungshandgriff),

e Chokehandgriff .mit Kabel (evil.
Dekompressor mit Kabel), Achsein
der Klingel,

e Pedallager,

e Freilaufmechanismus im hinte-
ren Kettenrad,

e Radchen und Scharniere im Ket-
tenspanner,

e Drehpunkte im Stander.

e Die Lager von Vorder- und Hin-
terrad, sowie im Lenkkopf kbnnen
selbstschmierend ausgefihrt sein.
Beieinem Konuslager ist dies nicht
der Fall, und solche Lager miissen
dann auch etwa alle 10000 km neu
im Fett gelagert werden.
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Mopedkette
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Der Primérantrieb der Motorachse zur Zwischenachse (a) und der Sekundéran-
trieb von der Zwischenachse zum Hinterrad (b)

Die Kraftibertragung von der Mo-
torantriebsachse zum Hinterrad
kann direkt oder indirekt sein, je
nach der Lage des Motors. Bei der
Mehrheit aller Mopeds befindet
sich der Motor in der Mitte, und
zwar am tiefsten Punkt des Rah-
mens. In diesem Falle trifft man
Uberwiegend Kettenantrieb an,
aber auch Antriebsriemen und
Kardanachsen werden verwendet,
e Indirekten Antrieb findet man
manchmal noch in Form einer
Rolle auf dem Vorderrad oder in
einer Trommel in der Nahe des
Hinterrades, wobei ein Teil des
Motors mit dem Rad mitdreht. Bei
noch alteren Modellen wird auch
noch Rollenantrieb auf dem Hin-
terrad verwendet.

e Die Tourenzahl des Motors ist zu
hoch, um direkt durch eine Kette
auf das Hinterrad Ubertragen zu
werden. Darum ist eine Reduktion

notwendig, welche die Umdre- -

hungszahl des Motors in eine
brauchbare Geschwindigkeit um-
formt.

e Hierbei unterscheidet man eine
feste und'eine variable Reduktion.
Die erste erhdlt man durch Ketten-
oder Zahnrader mit verschiedener
Anzahl von Zahnen, die zweite

durch ein Getriebe, das man ent-
weder mit der Hand schaltet oder
das automatisch, bzw. halbauto-
matisch arbeitet.

e Bei der Ubertragung unterschei-
det man:

e Primarantrieb von der Motor-
achse zur Zwischenachse und Se-
kundarantrieb von der Zwischen-
achse zum Hinterrad (Abb. 1),

e Der Primarantrieb kann eine
Kupplung mit Getriebe umfassen.
Im Getriebe gibt es eine Reihe von
Zahnradpaaren, die durch einen
Schaltmechanismus  ineinander
greifen, so daB verschiedene Uber-
tragungsverhéltnisse zustande

Eine Zentrifugalkupplung mit Kugeln,
die durch die Zentrifugalkraft nach au-
Ben gedriickt werden (a), und einem
Riemen, der iiber zwei Scheiben von
verschiedenem Durchmesser lauft (b).
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kommen. Mit Hilfe der Kupplung
kann der Antrieb unterbrochen
werden, um eine andere ge-
wunschte Beschleunigung einzu-
.schalten.

e Gegenwartig sind viele Mopeds
mit einer halb- oder vollautomati-
schen Transmission ausgerustet.
Diese enthalt fast immer eine Zen-
trifugalkupplung mit Gewichten
oder Kugeln (Abb. 2 a), die durch
die Zentrifugalkraft nach auBen
gedrickt werden, und einen An-
triebsriemen, der Uber zwei ver-
schieden grofe Scheiben lauft
(Abb. 2 b), wodurch eine stufen-
lose Kraftubertragung erreicht
wird.

e Welche Konstruktion auch im-
mer angewendet wird, die Trans-
mission treibt immer  die
Zwischenachse an, auf der das
kleine Zahnrad befestigt ist. Am
Hinterrad ist das groBe Zahnrad
angebracht und zwischen diesen
beiden ist die Kette gespannt.

e Die Kette besteht aus einer An-
zahl von Gliedern, die durch Zwi-
schenglieder miteinander verbun-
den sind. Die Zéhne der Kettenra-
der greifen in diese Glieder hinein.
Die Kette muB die richtige Span-
nung haben. In der Mitte muB sie
1,5 bis 2 cm nach oben und unten
gedrickt werden konnen.

s Diese Spannung kann durch die
Kettenspanner an den Enden der

Hinterachsen reguliert werden, in- -

dem man sie loser oder fester
dreht. Wenn sie aber nicht mehr
fester gedreht werden konnen,
wird man ein Glied aus der Kette
entfernen missen. Dies ist z.B.
haufig der Fall, wenn eine Kette
eingelaufen ist oder sich gestreckt
hat.

e Wenn eine Kette verschlissen ist

und eine Neigung zeigt, Uber die
Zahnrader hinwegzulaufen, muB
sie ersetzt werden. Dabei ist auf
den Zustand der Zahne zu achten.
Eine neue Kette auf einem ver-
schlissenen .Kranz zu montieren,
bedeutet, daB bald wieder eine
neue Kette notwendig wird.

e Das Umgekehrte istauch nicht zu
empfehlen. Uber ein neues Zahn-
rad eine alte Kette legen, hat zur
Folge, daB die Zéhne des Kranzes
sehr schnell verschleiBen. Vor al-
lem daraufachten, daB das vordere
und hintere Zahnrad véllig gleich
laufen und nicht seitlich oder ra-
dial ausschlagen.

e Pflege der Kette: Wenn die Kette
nicht in einem geschlossenen Ket-
tenkasten lauft, muB sie von Zeitzu
Zeit gereinigt und mit einem Spe-
zialfett geschmiert werden. Aber
die Pflege der Kette bedeutet
mehr, als ab und zu ein paar Trop-
fen Ol darauf zu trdufeln. Sand,
Staub und Schmutz heften sich an
das Fett, und ohne eine periodi-
sche Reinigung werden Kette und
Zahnradkrédnze sehr schnell ver-
schleiflen.

e Etwa alle 3000 km (im Winter alle
2000 km) muB die Kette abgenom-
men und in Benzin oder Diesel
grindlich gereinigt werden. Da-
nach laBt man sie gut trocknen.
AnschlieBend legt man die Kette
etwa 20 Minuten in ein erwarmtes,
flissiges Kettenfett und zieht sie
einige Male hin und her, damit das
Fett bis in die Rollen eindringen
kann. Spater wird Uberflissiges
Fett-entfernt und die Kette wieder
montiert. Es ist darauf zu achten,
daB dabeidas SchlieBplattchen mit
der geschlossenen Seite in der
Laufrichtung der Kette befestigt
wird.
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Mopedbremsen

GeémaB der StraBenverkehrsord-
nung muB ein Moped mit zwei un-
terschiedlich wirkenden Bremsen
ausgeriistet sein, einer Vorderrad-
bremse und einer Hinterradbrem-
se. Sie missen eine genau vorge-
schriebene Bremswirkung einhal-
ten.

eBremsen an Mopeds gibt es als
Felgenbremsen und als Trommel-
bremsen. Sie werden meistens
durch Bowdenziige uber
Handgriffe am Lenker bedient. Bei
Mopeds mit Gangschaltung, bei
denen der linke Hebel am Lenker
als Kupplungshebel dient, wendet
man fir die Hinterradbremse ein
Rucktrittsystem an.
eFelgenbremsen werden praktisch
nur angebracht an den Vorderra-
dernderMopedsderniederenPreis-
klasse. lhre Wirkung ist gleich
den Felgenbremsen von Fahrra-
dern. Der Vorteil der Felgen-
bremse ist ihre Einfachheit. Bei
nassem Wetter packen allerdings
die Bremsklotzchen an den Felgen
nicht besonders gut.

Schema einer Trommelbremse: Zwei
Bremsbacken (a) driicken auf die In-
nenseite der Bremstrommel (c). Die
Bremsbelége (b) bewirken eine starke
Reibung.
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Zwei Bremsbacken (a) mit Bremsbela-
gen (b) drehen sich um einen Anker-
stift (c) und werden durch einen
Bremsbackenschliissel (d) auseinan-
dergedriickt.

eDie Bremskapazitat einer Trom-
melbremse wird durch Regen
nicht beeintrachtigt. Das Rad wird
durch zwei Bremsbacken abge-
bremst, die gegen die Innenseite
der Bremstrommel gedrickt wer-
den (Abb. 1). Fast immer ist diese
Bremstrommel in der Nabe unter-
gebracht. Auf den Bremsbacken
ist Bremsbelag angebracht, ein
Material, das einen hohen Rei-
bungskoeffizienten hat. Die
Bremsbeldge sind an den Enden
etwas abgeschrdgt, um zu verhin-
dern, daB die Bremsen ruckartig
anziehen, und auch, um Quiet-
schen und Knirschen zu verhin-
dern. Bei lteren Typen waren die
Bremsbelage mit Nieten auf den
Bremsbacken befestigt, bei den
neueren sind die Belage mit den
Backen eine Einheit, so daB man
eine bessere Warmeabfuhr erhalt
als durch die Nieten. Die Warme-
abfuhr wird noch verbessert, wenn
die Bremstrommel in der vollen
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Breite der Nabe verlauft und an
den AuBenseiten mit Kihlrippen
versehen ist.

eAbb. 2 zeigt, daB die Bremsbak-
ken an einer Ankerplatte befestigt
sind, die ihrerseits wieder an der
Vorder- oder Hinternabe fest mon-
tiert wurde.Ein Ankerbolzen halt
die Bremsbacken fest, sonst wur-
den sie sich mit den Radern mit-
drehen. Die Bremsbacken sind um
diesen Ankerbolzen beweglich be-
festigt.

sZwischen den beiden Bremsbak-
ken sind zwei Zugfedern ange-
bracht, welche die Bremsbacken
nach dem Loslassen des Brems-
hebels wieder aufeinander zuzie-
hen.

eBei manchen Mopeds wird kein
Ankerbolzen verwendet, sondern
die Bremsbacken sind durch einen
Bolzen miteinander verbunden.
eGegenlber dem Ankerstift befin-
det sich der Bremsschlissel. Da-
durch, daB dieser sich dreht, wer-
den die Bremsbacken voneinander
gedriickt. Im Ruhezustand liegen
die Bremsbackenenden an der
Schmalseite des Bremsschlissels.
Wenn jetzt die Bremse betatigt
wird, dreht sich der Bremsschlls-
sel, so daB mit der dickeren Seite
die Bremsbacken auseinander ge-
driickt werden (Abb. 3).

ePflege: EinmalimMonatein paar
Tropfen Ol auf die Enden der Bow-
denzige traufeln. Nach dem
Schmieren den Bremshebel ein
paarmal ziehen, damit sich das Ol
gut liber das Kabel verteilt. Auch

Wenn der Bremshebel am Lenker an-
gezogen wird, wird iiber einen Bow-
denzug der Bremshebebaum gedreht,
so daB mit der dicken Seite des
Bremsbackenschliissels (a) die
Bremsbacken (b) auseinanderge-
driickt werden.

die Drehpunkte des Bremshebels
am Lenker schmieren ebenso den
Bremshebel an der Nabe.

eWenn der Bowdenzug gerissen
oder verschlissen ist, muB3 er er-
setzt werden. Im.groBen und gan-
zen geschieht das auf die gleiche
Weise wie beim Fahrrad. Meist
werden beim Moped dickere Ka-
bel verwandt.

eWenn die Bremsbelage etwas
verschlissen sind, kann man die
Stellmuttern  fester andrehen.
Nach langerer Zeit hilft das nicht
mehr, und die Bremsbacken mus-
sen erneuert werden. Das ist im
allgemeinen keine Arbeit fur den
Heimwerker, besonders weil die
Konstruktion bei den verschiede-
nen Typen sehr verschieden sein
kann.

© Elsevier Publishing Projects S.A. Lausanne W 945-23




Benzintank

Der Brennstofftank eines Mopeds
kann bei den unterschiedlichen
Marken an verschiedenen Stellen
montiert sein. Haufig anzutreffen
ist der Tank am Rohr, das vom
Lenkkopf schrag nach unten oder
nach hinten verlauft (Abb. 1).
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tank liegt immer hoéher als der Mo-
tor, so daB der Brennstoff durch
eine Leitung in den Vergaser flie-
Ben kann, was eine Benzinpumpe
uberfliissig macht.

e Oben auf dem Brennstofftank be-
findet sich der TankverschluB, der

1. Brennstofftank zwischen Lenkkopf
und Sattel

eDas Rohr kann so verbreitert sein,
dabB ein Teil davon den Tank bildet
(Abb. 2).

e Weiter kann man den Tank zwi-
schen Gepacktrager und Schutz-
blech des Hinterreifens antreffen
oder gar in Form eines Gepacktra-
gers in Hohlform (Abb. 3).

e Es gibt sie sowohl in Metall, als
auch in Kunststoff. Der Brennstoff-

2. Der Tank ist ein Teil des Mopedge-
stells.

3. Der Tank ist ein Teil des hohl gebau-
ten Gepécktragers.

als SchraubverschluB oder als
DruckverschluB ausgefihrt sein
kann. Der TankverschluB muB ein
Luftloch haben.Ohne dieses Luft-
loch wirde der Brennstoff unter
EinfluB des atmospharischen
Drucks nicht nach unten flieBen.
e Benzinhahn: An der Unterseite
des Tanks befindet sich die Off-
nung, an der die Benzinleitung an-
geschlossen ist. Hier sitzt auch der
Benzinhahn, der meist drei Ein-
stellungen ermdglicht: geschlos-
sen, offen und Reserve (Abb. 4).
e Es wird empfchlen, den Benzin-
hahn zu schlieBen, wenn man die
Zindung des Motors ausgeschal-
tet hat. Wenn Leitungen und Ver-
gaser unter normalem Falldruck
stehen, kann nicht viel geschehen,
aber nach einer gewissen Be-
triebsdauer schlieBen Schwimmer
und Schwimmernadel doch nicht
mehr so vollstédndig, und das be-
deutet, daB das Schwimmerge-
hause Uberlaufen kdnnte.

e Reservetank: Das Innere des
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4, Die drei Einstellungen des Bezin-
hahns: offen, Reserve, geschlossen.

Brennstofftanks ist so konstruiert,
daB der Tank niemals leerlduft,
wenn der Benzinhahn gedffnet ist.
Es bleibt immer etwas Benzin im
Tank zurlck, das als Reserve ge-
dacht ist, wenn der normale Ben-
zinvorrat aufgebraucht ist. Diese
Reserve kann man noch flur den
Betrieb verwenden, wennman den
Benzinhahn auf ,,Reserve’ stellt.

e An manchen Benzinhahnen gibt
es zwar keine eigene Reserveein-
stellung, trotzdem hat der Benzin-
tank eine Reserve, die man zur Not
benutzen kann, indem man die
Benzinleitung Uberall soweit wie
moglich nach rechts driickt.

e Immer prufen, wie groB der Re-
servevorrat ist. Dieser kann beiden
verschiedenen Typen zwischen 0,2
bis 1 Liter variieren. Wenn man
diese Menge kennt, kann man die
Entfernung schatzen, die man
noch ver dem nédchsten Tanken zu-
ricklegen kann.

e Benzinstand: Bei manchen Mo-
peds befindet sich am Tank ein
Plastikstdbchen, das als MeBstab
fungiert. Eine genaue Angabe iiber
den Tankinhalt gibt uns dieser
MeBstab aber nichtan. Ein Kilome-
terzdhler kann hier ein besseres
Hilfsmittel sein. Nach der zurlick-
gelegten Entfernung wei man
immer ziemlich sicher, wieviel das
Moped verbraucht hat, und man

Tip

Es wird empfohlen, den Tank
niemals vollstandig leer zu
fahren, weil sich sonst auf dem
Tankboden ein gewisser Bo-
densatz bildet.

kann es sich zur Gewohnheit ma-
chen, etwa alle 100 oder 200 km
den Tank wieder zu flllen. AuBer-
dem kann man dabei die Abstande
fir Schmieren usw. genauer ein-
halten.

eSchmierung durch Brennstofi-
gemisch: Manche Besitzer von
Mopeds mit Zweitaktmotor ziehen
es vor, ihren Brennstoff selbst zu
mischen. Abgesehen davon, daB
dies etwas billiger ist als das Tan-
ken an einer Tankstelle, kann es
auch besser fur den Motor sein.
eDer Brennstoff der Tankstelle hat
ein einheitliches Mischverhaltnis
von Benzin und Ol einer einheitli-
chen Sorte, die nicht immer die be-
ste fir den jeweiligen Motor ist. Die
beste Olsorte findet man immer in
der Betriebsanleitung.

e Das Mischverhaltnis kann von
1:18 bis 1:30 variieren, wahrend
die Viskositat des Ols zwischen
SAE 10 und SAE 50 liegen kann.
Wer selber mischt, gieBt am besten
die bendtigte Olmenge in einen
Kanister und darauf das Benzin.
Danach die Kanne gut schitteln
und den Inhalt durch einen Trich-
ter mit Sieb in den Tank schitten.
e Wenn das Moped einige Tage
stillgestanden hat, wird empfoh-
len, es vor dem Starten ein paarmal
hin und her zu schiitteln, damit
sich das im Tank abgesunkene Ol
wieder gut mit dem Benzin ver-
mischt.
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Rader

Alle Mopeds sind mit Drahtspei-
chenradern ausgeristet. Das Rad
besteht aus einer Metallfelge, nach
oben offen, damit Schlauch und
Reifen eingezogen werden kén-
nen. Der Mittelpunkt des Rades ist
die Nabe, in welcher die Radachse
liegt.

e Die Felge ist durch Speichen mit
der Nabe verbunden. In regelma-
Bigen Abstdnden vaneinander be-
finden sich Locher in Nabe und
Felgen. In die Felgen hinein ragen
die Speichennippel, womit die
Speichen festgeschraubt werden.
An beiden Seiten der Nabe verlauft

Ein Rad mit zweimal gekreuzten Spei-
chen. Neben dieser Anordnung gibtes
auch Rader mit einmal oder dreimal
gekreuzten Speichen.

eine gleiche Menge von Speichen
zu den Nippeln in den Felgen.

e Die Speichen kdnnen auf ver-
schiedene Weise zwischen Nabe
und Felge geflochten werden
(Abb. 1). Sie werden aber niemals
auf dem kurzesten Wege von der
Nabe zur Felge gefluhrt, sondern
immer in einem bestimmten Win-
kel zur Nabe. Dadurch fangt das
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Rad Brems- und StoBkrafte besser
auf.

e Durch Drehen der Speichennip-
pel kann man die Spannung in den
Speichen regulieren. Das ist von
groBer Wichtigkeit, denn wenn die
Spannung aller Speichen an der
rechten oder linken Seite nicht
gleich ist, hat das Rad eine Un-
wucht. Das ist auch der Fall, wenn
eine Speiche gebrochen ist. Sie
muf so schnell wie méglich erneu-
ert werden. Tut man das nicht, bre-
chen bald mehr Speichen, und das
ganze Rad verbiegt sich.

e Man sollte das Erneuern und
Spannen von Speichen einem
Fachmann uberlassen.

e Um den Schlauch gegen die
Speichennippel zu schiitzen, liegt
in der Felge ein Gummiband, das
Felgenband (Abb. 2). Wenn der
Schlauch haufig undicht ist, kann
das am verschlissenen Felgen-
band liegen. Es besteht auch die
Méglichkeit, daB das Band nach
der Montage von Schlauch und
Reifen in eine falsche Lage geraten
ist.

e Hinterachsen- und Vorderach-
senlagerung: Die Radnabe kann
mit einer festen Achse oder mit ei-
ner Steckachse ausgeristet sein.
Bei einer Nabe mit fester Achse ist

Das Felgenband (a) schiitzt den
Schlauch gegen die Speichennippel.
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diese ein Bestandteil des Naben-
gehduses. Die Achsenenden wer-
den in die Schlitze der Gabel ge-
schoben und mit Muttern festge-
schraubt.

e Bei siner Nabe mit Steckachse
kann diese Achse aus dem Naben-
gehause gezogen werden. Das
Rad wird befestigt, indem man die
Achse durch das Nabengehduse
und die Lécher in der hinteren Ga-
bel steckt und dann festschraubt.
e Die Nabe ist mit Lagern versehen.
Bei den meisten Mopeds leichterer
Bauart handelt es sich, wie bei
Fahrradern, um-Konus-Naben. Bei
schwereren  Mopeds  werden
manchmal normale Kugellager
(Rollenlager) verarbeitet, dhnlich
wie bei Motorradern.

e« Kugellager: Krachen oder Knir-
schen in der Radlagerung ist auf
eingedrungenen Sand und
Schmutz zurlickzufiihren, und als
Folge entstehen verschlissene Ku-
geln.

e Im ersten Fall sollte man die La-
ger so schnell wie moglich grund-
lich reinigen und mit neuem Lager-
fett wieder montieren.

e Wenn die Kugeln beschadigt
sind, missen diese so schnell wie
maoglich ersetzt werden, sonst be-
schadigen sie auch noch die unbe-
schadigten Kugeln und sogar den
Kugellagerring und den Konus. Es
wird teuer, wenn man auch diese
ersetzen mufB. Beizeiten die Ku-
geln zu erneuern, heiBt also, Geld
sparen.

® Reifen: Ein Mopedreifen besteht
aus dem Skelett von zwei Kordla-
gen, einem Wulst mit Stahldraht,
der Laufflache und den Wangen
(Abb. 3). Die Kordlagen kénnen
aus Hanf oder aus Nylon bestehen.
e Die Laufflache geht bis zu den

Teile, aus denen ein Mopedreifen be-
steht. a. Lauffliche, b. Kordlagen, c.
Wange, d. Stahldraht, e. Wulst.

Seiten des Reifens, so daB es mog-
lich ist, auch ziemlich schrag ge-
neigt durch eine Kurve zu fahren.
Das Profil kann fur den Vorderrei-
fen ein Linienprofil sein und flr
das Hinterrad ein Blockprofil, ob-
wohl eine Kombination auch vor-
kommt, die man fir Vorder- und
Hinterrad verwenden kann.

e Schlauche sind aus syntheti-
schem Gummi angefertigt und
sehr dicht. Flr das Flicken gibt es
im Handel besondere Pflaster mit
Spezialklebstoff.

e Schlauche kénnen mit zwei ver-
schiedenen Arten von Ventilen
ausgeristet sein: mit einem Ventil,

das auch bei Autos und Motorra-

dern verwendet wird oder mit ei-
nem Ventil, wie man es flr Fahrra-
der gebraucht. Diese letzte Art
kann mit einer normalen Fahrrad-
pumpe aufgepumpt werden. Das
erstgenannte hat den Vorteil, daB
man den Luftdruck mit einem Au-
toluftdruckmesser messen kann.
e Die Lebensdauer eines Reifens
hangt in starkem MaBe vom Rei-
fendruck ab. Sowoh! Uber- als
auch Unterdruck ist schadlich flr
den Reifen.
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Motoren

Alle Maschinen, die etwas in Be-

wegung setzen und Antrieb erzeu-

gen, bezeichnet man als Motoren.
Eine Bauart ist der Verbren-
nungsmoter, wie er in Radern
Verwendungfindet.KleinereMotor-
raderwerdenvonZweitakt-groBere
Maschinen von Viertaktmotoren
angetrieben. Man unterscheidet
Leichtmotorrader(bis250ccm),mit-
telschwere (bis 450 ccm) und
schwere Motorrader (Gber 450
ccm). Eine spezielle Verwandlung
haben Fahrrader erfahren, die mit
einem Motor bis 50 ccm versehen
wurden (Mofas und Mokicks).
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e Frisieren oder Tunen nennt man
die MaBnahmen, die man durch-
fahrt, um mehr Leistung des Ba-
sismotors zu erlangen. Fir den
Einsatz in Wettbewerben ist Tu-
ning zuldssig, aber nicht beim all-
taglichen Einsatz im offentlichen
StraBenverkehr. In den Begleitpa-
pieren sind die Hochstleistungen
fiir jede Maschine festgelegt. Jede
Zuwiderhandlung kann eine'Still-
legung des Fahrzeugs bewirken.
Deshalb ist Vorsicht geboten beim
Ankauf von ,Frisieranleitungen.”

¢ Gegenkolbenmotor wird ein
Zweitaktmotor genannt, beidem in

Wenn man einen Motor zerlegen méchte, setzt man ihn auf einen entsprechend
groBen Montagebock
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Nr. Bezeichnung 15 Zahnrad 31  Schaltgabel rechts
16  Distanzgabel 32  Keilwelle

1 Ziindleitung 17 Hebel f. Kupplung 33 Kupplungsmuffe

2 Zindkerzenstecker 18 Welle f. Kupplung 34 Innenlamelle

3 Zundkerze 19 Lichtleitung (gelb) 35 Decklamelle

4  Zylinderkopf 20 KurzschlieBleitung 36  Tellerfeder

5  Zylinderkopfdichtung 21 Bremslichtleitung 37 Druckplatte

6  Zylinder 22  Schaltgeratehalter 38  Sicherungsblech
- 7 Vergaserstutzen 23 Schaltgerat 39 Kickstarterrad

8  Vergaser 24  Zinderdeckel 40 Kickstarterwelle

9 Kolben, vollstandig 25 Schwungrad a1 Zugfeder

10  Gehéause 26  Steueranker 42  Schalthebelnabe
11 Kupplungsrad 27  Ankerplatte, volist. 43 FuB-Schalthebel
12 Feder 28 Gehause links 44 Schalthebelgummi
18  Gehdusedeckel 29  Schaltgabel links 45  Kickstarterhebel
14 Reiblamelle 30 Mittenschaltgabel 46 Kickstartergummi

hause.

einem langen Zylinder zwei Kolben
gegeneinander so funktionieren,
daB der eine Altgas und der andere
Frischgas transportiert.

e Der einzige Drehkolbenmotor,
der Bedeutung erlangt hat, ist der
Kreiskolbenmotor mit Dreiecks-
laufer in einem Epitrochoiden-Ge-

e Ein Doppelnockenwellenmotor
bietet eine prazise Steuerung der
Ventile auch bei hohen Drehzah-
len. In der Zeichnung sind die we-
sentlichen Bauteile eines fahrt-
windgekihlten, 5-gdngigen 50
ccm Motors aufgefiihrt.
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Antriebsarten

Die Kraft eines Motors gewinnt erst
im Zusammenspiel mit den An-
triebsaggregaten Bedeutung.

e Zu den Antriebsarten zéhlt das
Getriebe, die Kupplung und die
Kurbelwelle. '

e Der allgemeine Begriff Getriebe
beinhaltet alle Aggregate, bei de-
nen die eingehende Kraft in einem
Geh&use in der FluB- oder Dreh-
richtung geéndert werden. Im Mo-
torradbau versteht man unter Ge-
triebe das Wechselgetriebe, das
zwischen Motor und angetriebe-
nem Laufrad eingeschaltet wird.
e Dieses Wechselgetriebe sorgt fir
eine Anpassung, stufenlos oder
mit mehreren Gangen, der Dreh-
momentwandiung durch Uberset-
zungsanderung an die Fahrwider-
stande.

FuBgeschaltetes Fiinfganggetriebe
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e Auf die Getriebe-Eingangswelle
bei Wechselgetriecben wird die
Kraft der Kupplung Ubertragen. Es
spielt keine Rolle, ob die Ein-
gangswelle einen Wechselradsatz
oder nur eine Voribersetzung be-
wirkt.

e Bei Zweiwellengetrieben. tragt
die Hauptwelle den Antriebsritzel
und die Eingangswelle. Die zweite
Welle tragt dann den Satz der
Schaltrader.

e Wechselgetriebe werden ver-
schiedenartig konstruiert. Man un-
terscheidet sie durch die Schal-
tungsart der einzelnen Gangstu-
fen. Sehr verbreitet ist die Klauen-
schaltung. Am Zahnrad oder an
Schaltscheiben  sind  seitlich
Klauen angebracht. Diese Klauen
greifen in entsprechende Ausspa-
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Fiir Einstellarbeiten gibt es spezielle MeBgerite und Instrumente.

rungen des Gegenrades. Bei der
Ziehkeilschaltung werden die
Zahnrader durch einen Keil mit der
Welle verbunden.

e Das Getriebe wird entweder
durch normales Motorendl oder
spezielles Getriebedl geschmiert.
e Die Unterschiede der Uberset-
zung nennt man Getriebestufung.
Da bei geringer Geschwindigkeit
die Fahrwiderstande klein sind,

liegen die ersten Gange weit aus-
einander. Der letzte Gang sollte so
libersetzt sein, daB die Hochstge-
schwindigkeit bei der Drehzahl der
hochsten Motorleistung liegt.

e Die Kurbelwellenzahl wird in der
Kraftibertragung weniger. Um
stets ausreichende Motorleistung
zur Verfligung zu haben, erfolgt in
den einzelnen Gangstufen eine
Ubersetzungsveranderung.

® Kurfiirst-Verlag/Fotos: Kreidler Fahrzeugwerke W 838 - 24




Vergaser

Ein Vergaser dient bei Verbren-
nungsmotoren dazu, den flissigen
Kraftstoff unter Zusatz von Luft zu
zerstduben und dadurch in ein
leicht brennbares  Kraftstoff-
Luft-Gemisch zu verwandeln.

e Flachstromvergaser: Ein Flach-
stromvergaser saugt die Luft
durch sein Ansaugrohr horizontal
an.

e Einschiebervergaser: Die Dosie-
rung, der in den Motor gelangen-
den Gemischmenge, erfolgt bei
den meisten Motoren mittels eines
einzigen Schiebers. Diese Gas-
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schieber sind zylindrisch. oder’
flach geformt.

e Zweischiebervergaser nennt
man Vergaser,die aufier dem Gas-
schieber noch einen Luftschieber
besitzen. Sie werden bei Kaltstarts
zur Anreicherung des Gemischs
bendtigt. i

e Drosselklappen-Vergaser ver-
schleiBen gegentber Schieber-
vergasern weniger schnell. Regu-
liert wird angesaugte Frischluft
durch Drosselklappen. Es wird im
Leerlauf und im Ubergang zur Teil-
last auch die Austrittsbohrung des

Um einen Vergaser zu demontieren, Vorarbeiten nétig. Manche Arbeiten kénnen
aber am eingebauten Vergaser vorgenommen werden.
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Leicht zugénglich sollten die Einstell-
schrauben sein.

Leerlaufgemisches gesteuert.

e Gleichdruckvergaser: Gleich-
druckvergaser gehdren zur
Gruppe der Unterdruckvergaser.
Ein Drosselschieber tragt, wie
beim normalen Motorrad-Schie-
bervergaser, die Disennadel.
Nicht der Fahrer bestimmt die Stel-
lung. sondern ein Ansaug-Unter-
druck. Ermoglicht wird die veran-
derliche Schieberstellung durch
eine Verbindung des Drossel-
schiebers mit einer Membran oder
einem im Mischkammeraufsatz
gellihrten Kolben. Der Vorteil die-
ser Anordnung ~der Druck gleicht
sich bei allen Drosselklappenstel-
lungen annahernd- ist der elasti-
sche Motorlauf und eine bessere
Wirtschaftlichkeit.

e Am Motor befestigt werden Ver-
gaser sowoh| mittels einesKlemm-
anschluBes als auch mittels ei-
nes elastischen Zwischenstiickes.
Unabhangig von der besonderen
Bauart sind die Hauptbausteine
eines Vergasers das Schwimmer-

gehause, der Schwimmer, die Zer-
stauberdiise. Der Schwimmer re-
gelt iber die Schwimmernadel den
ZufluB, so daB der Kraftstoff stets
in der Héhe der Offnung der Zer-
stauberdise steht, die mit dem
Schwimmergehause durch eine
Dosierungsdise verbunden ist.
Die Menge der angesaugten Luft
wird reguliert, bevor sie in der Zer-
stauberduse teilweise verdampft.
Eine Leerlaufdiise sorgt fur ein
genigend fettes Gemisch. Spezia-
listen andern die Dusenbestik-
kung eines Vergasers. Fir Stra-
Benfahreristdieses Vorgehen aber
nicht empfehlenswert, da der Ver-
gaser mit den anderen Motorteilen
eine Einheit bildet. Zusétzliche La-
decrgane (z.B. Abgasturbolader)
sind auch im Rennsport verboten.
Diisenstock nennt man den Ver-
gaserbauteil, in dem sich mehrere
Vergaserdisen (Hauptdlise, Man-
delduse, Luftkorrekturdise, Leer-
laufdise}ergénzen. Die Disenna-
del steuert die Gemischzusam-
mensetzung im Teillastbereich.
Diese Nadel ist im Gasschieber
festgehalten und macht also ent-
sprechende Bewegungen mit.

e Gereinigt werden die Vergaser in
einem Benzinbad. AnschlieBend
blast man die Teile mit PreBluft ab.
Der Vergaser wird bei warmem
Motor eingestellt. Die Luftregulier-
schraube wird in Normalstellung
gebracht. Der Leerlauf muB so ein-
gestellt sein, daB3 er rund lauft. Er-
sauft ein Motor im Leerlauf, muB
das Gemisch magerer gestellt
werden. Der Leerlauf wird mit der
Gasschieberstellschraube  korri-
giert.

© Kurflrst-Verlag/Fotos: Kreidler Fahrzeugwerke W 936 — 24
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MeBinstrumente

Zu den MeBinstrumenten eines
Motorrads gehdren der Tachome-
ter (Geschwindigkeitsmesser) und
bei teureren Hochleistungsfahr-
zeugen auch der Drehzahlmesser.
e FUr die Serienausristung eines
StraBenmotorrads ist der Ge-
schwindigkeitsmesser vorge-
schrieben, der vor allem bei Sport-
typen durch den Drehzahlmesser
erganzt werden kann. )
e Der Drehzahlmesser gibt die
Umdrehungen des Motors pro Mi-
nute {U/min) an und ermdglicht
auf diese Weise die optimale Aus-
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nutzung der Motorleistung (PS).
Denn wohl kaum ein Fahrer ist in
der Lage, mit Sicherheit in allen
Getriebestufen die giinstigsten
Drehzahlen zum Schalten bzw. die
zulassigen Hochstdrehzahlen be-
stimmen zu kénnen. So ist vor al-
lem bei Mehrzylinder-Hochlei-
stungsmotoren der Drehzahlmes-
ser unumganglich.

e Die Drehzahlmesser waren fri-
her vorwiegend mechanisch, d.h,,
sie wurden von einer biegsamen
Welle von der Kurbelwelle (oder
der Nockenwelle bei einem Vier-

Dieses moderne Motorrad-, Cockpit” eines 50 ccm Kleinkraftrades besteht aus
dem Tachometer (links), dem Drehzahlmesser (rechts), dem ZiindschloB (Mitte),
den Blinkerkontrollampen und der blauen Fernlichtkontrolle.
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taktmotor) angetrieben. Heute
sind moderme Drehzahlmesser
meist elektrisch mit einem duBerst
geringen Verbrauch .an elektri-
scher Energie. Sie sind empfindli-
che, feine Instrumente, die am
Lenker, an der Verkleidung oder
an der Vordergabel elastisch mon-
tiert werden.

e Der Tachometer ist am Lenker
blendfrei im Blickfeld angebracht.
Er wird ebenfalls Gber eine bieg-
same Welle entweder vom Hinter-
oder vom Vorderrad angetrieben.
Bei neueren Modellen erfolgt der
Antrieb auch vom Getriebe aus.
Von der Konstruktion her betrach-
tet ist dieser Antrieb eines Tacho-
meters eine einfache Anordnung.
Doch jede Anderung am Kettenrad
bedeutet einen Unterschied zwi-
schen den gemessenen und tat-
séachlich gefahrenen Kilometern.
e Der Weg des Antriebs vom Hin-

terrad ist verhaltnismaBig lang und
schwer. Auch der Antrieb des Ta-
chometers vom Vorderrad bringt
Nachteile mit sich, da der Antrieb
vom Durchfedern der Vordergabel
in Mitleidenschaft gezogen wird.
Bei modernen Motorradern wird
daher der Tachometerantrieb vom
Getriebe bevorzugt, da bei flnf-
oder sechsstufigen Getrieben eine
Anderung der Gesamtibersetzung
nicht mehr in Frage kommt.

e Vor allem fliir den Motorradwett-
bewerb gibt es spezielle Tachome-
ter mit eingebautem Tageskilome-
terzahler, der die gefahrenen Ki-
lometer abrechnet, d.h. rickwarts
z&hlt. Der Fahrer stellt die angege-
bene, zu fahrende Kilometerzahl
innerhalb der Zeitkontrolle ein und
der Zahler lauft wahrend der Wett-
fahrt auf die Null zu. Auf diese
Weise kann der Fahrer seine Posi-
tion ermitteln.

® Kurfirst-Verlag/Fotos: Kreidler Fahrzeugwerke W 927 — 24
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Elektrik

Die elektrische Anlage unterteilt
sich bei den Kraftrddern in
Stromquelle, Stromspeicher und
Verbraucher. So unterschiedlich
wie die Leistungen der verschie-
denen Kraftrader sind auch die
Stromquellen.

e Kleinkraftrader benttigen keine
komplizierte Lichtmaschine wie
z.B. die schweren Maschinen.

e Mokicks werden vorwiegend von
einem Schwunglichtmagnetziin-
der gespeist. Die Leistung, die ei-
ner Stromquelle eines kleinen
Kraftrades abverlangt wird, und

Die Batterien der Kleinkraftrédder sind
bei den neuen Modellen wartungsfrei.
Die Batterien werden elektronisch ge-
regelt.

die eine Magnetziindanlage auch
erflllt, wird mit 6V/24W angege-
ben. Dementsprechend gering
braucht auch der Warmewert der
Zindkerzen (175) zu sein.

e Kleinkraftrdder, die schneller als
50 km/h fahren, benutzen eine
elektronische Ziindanlage
(6V/65W) als Stromquelle. Die
Zundkerzen benétigen schon ei-
nen Warmewert von 250-300.

e GroBere Maschinen sind mit ei-
ner Drehstromlichtmaschine aus-
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geristet. Nur wenige Modelle fah-
ren mit einer Gleichstromlichtma-
schine. Drehstromlichtmaschinen
haben ein Verhiltnis 1:8 zwi-
schen Einschalt- und Maximal-
drehzahl (Gleichstromlichtma-
schinen nur 1 : 4). Die leichten Mo-
torrader fahren mit einer 6 V Dreh-
stromlichtmaschine, wahrend die
schwereren Motorrader 12 V

Lichtmaschinen besitzen.

e Pllege: Bei den kleinen Kraftra-
dern sind die Pflegevorgiange sehr
vereinfacht worden. Viele elektri-
sche Anlagen haben keine Unter-

Die 6-polige elektronische Ziindan-
lage dient als Generator fiir Wechsel-
und Gleichstromversorgung des
Bordnetzes.

brecherkontakte. Zu pflegen sind
hauptsidchlich die Ziindkerzen. Sie
werden mit einer weichen Stahi-
blrste gereinigt. Fir die Tiefenrei-
nigung ist Spezialwerkzeug notig.
e Die Elektroden werden nachge-
bogen. Um an die Ziindanlage her-
anzukommen, mufB zumindest die
Motorverkleidung abgenommen
werden. Es ist vorteilhaft, in der
Einfahrzeit eines neuen Motorra-
des Zindkerzen mit einem gerin-
geren Warmewert zu benutzen.
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Zur Ziindeinstellung wird eine MeBuhr an der Stelle angebracht, wo sich die
Ziindkerzenbohrung befindet.

e Die meisten Batterien sind Blei-
akkumulatoren (sog. galvanische
Sekundérelemente). Aber insbe-
sondere Kleinkraftrader haben
wartungsfreie  Trockenbatterien
(sog. galvanische Primédrelemen-
te). Bei den Bleiakkumulatoren ist
der Séaurestand regelmdBig zu
iberpriifen.

e Bei elektrischen Experimenten
werden zum schnellen Anklem-
men oder flr provisorische Lei-
tungen Krokodilklemmen ge-
braucht.

Die Kiefer werden unter Feder-
spannung zusammengedruckt.
Sie sind zangenformig gebogen
und haben verzahnte Greifer.

e Auch ist zu beachten, daB keine
Batteriesdure auf die Kleidung

tropft. Offenes Licht darf man auch
nicht in der Nahe der Batterie hal-
ten, da Explosionsgefahr besteht.
Es ist selbstverstandlich, daB Bat-
terien nur bei ruhendem Motor ab-
oder angeklemmt werden dirfen.
e Begriffe: Abschirmung nennt
man die Vorrichtung, mit denen
Zindkerzen gesichert werden,
damit sie den Ton- oder Bildver-
kehr nicht stéren (Entstorstecker).
Ampere wird die elektrische
Stromstarke genannt. Ah bezeich-
net das Speichervermégen einer
Akkumulatoren-Batterie. Der ,,An-
ker' ist ein bewegliches Teil in ei-
nem elektromagnetischen System.
Eine AnlaBwiederholsperre ver-
hindert die Betatigung eines Star-
ters, wenn der Motor lauft.

© Kurfiirst-Verlag/Fotos: Kreidler Fahrzeugwerke W 930 — 24




Beleuchtung

Sehen und gesehen werden —dies
ist ganz besonders fur Zweiradfah-
rer ein wichtiger Grundsatz.

e Die Beleuchtung besteht aus
dem- Scheinwerfer, den Rich-
tungsanzeigern, den Riickstrah-
lern und den jeweiligen Kontroli-
lampen.

s Die Beleuchtungsanlage sollte
vor jeder Fahrt zur eigenen Si-
cherheit kontrolliert werden.

e Zur Scheinwerfereinstellung
stellt man das Fahrzeug 5 m vor
eine Wand. Die Hell-Dunkelgrenze
an der Wand muB auf dieser Ent-
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teil, daB es den rechten Fahrbahn-
rand besser ausleuchtet. Zum Um-
schalten des Lichtes dient ein
Kippschalter, der in der Mitte des
Lenkers sitzt, und der sich mit
dem Daumen bedienen l3Bt.

e Bei Zweiradfahrzeugen sind der
Riickstrahler und die Brems-
leuchte in einer Strahlenfassung
integriert. Die Bremsleuchte dient
der Warnung des nachfolgenden
Verkehrs. Sie leuchtet auf, wenn
die FuBbremse betétigt wird.

Durch die Betédtigung wird ein
Stromkreis geschlossen, der das

Blinkanlagen miissen nach Vorschrift montiert werden. Die Scheinwerfer haben
verschiedene Durchmesser, je nach der GroBe des Kraftrades.

fernung 5 cm tiefer als die Schein-
werfermitte sein. Ist eine Korrektur
notig, werden die Befestigungs-
schrauben der Scheinwerfer ge-
lockert. Die Scheinwerfer werden
neu gerichtet und die Befesti-
gungsschrauben wieder ange-
dreht.

e Man sollte immer ein Sortiment
Ersatzbirnen zur Hand haben.
Das Abblendlicht gibt es in zwei Ar-

ten, als symmetrisches und als
asymmetrisches Abblendlicht. Das
asymmetrische Licht hat den Vor-

Aufleuchten bewirkt. Die Betati-
gung kann mechanisch oder hy-
draulisch bewirkt werden. Um die
SchluBlicht- und Bremslichtbirne
auswechseln zu kdénnen, muB le-
diglich das Kunststoffgehause ab-
genommen werden. Der Reflektor
ist samt Birnenfassung und Birne
freigelegt.

e In Deutschland ist fur jedes Fahr-
zeug Uber 50 ccm ein Richtungs-
anzeiger vorgeschrieben. Als
Richtungsanzeiger werden Blink-
leuchten verwendet. 2 Madglich-
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Die Kontrolleuchten liegen im direkten Blickfeld des Fahrers. Die Schalter sind an
beiden Seiten des Lenkers und in der Mitte des Cockpit’s.

keiten sind dem Motorradfahrer
zur Plazierung offengelassen.
Entweder er plaziert je einen Blin-
ker an je einem Lenkerende, oder
er montiert je ein Paar vorne und
hinten. Mit einem Blinkgeber wer-
den die Blinkimpulse gesteuert.
Sie funktionieren entweder mittels
einer automatischen Schaltung
eines mechanischen oder elektro-
nischen Blinkrelais oder durch die
Drehung eines Hitzedrahtes. Wie
bei allen vorherigen Lampen, so
wird auch bei Birnenaustausch der
Richtungsanzeiger zuerst das Glas
abgenommen. Dann kann die
Birne ausgetauscht werden.

e Um eine defekte Kontrolleuchte
ersetzen zu kbdnnen, muB das
Cockpitoberteil abgehoben wer-
den. Dazu sind die richtigen
Schrauben vorher zu lésen. Die
Birnen werden mit der Fassung

entfernt und durch neue Teile er-
setzt. Die Beleuchtungsanlage
kann teilweise und komplett aus-
fallen. Bei einem Totalausfall kann
eine Verbindung unterbrochen
sein, oder die Lichtspule ist defekt.
Ebenfalls kénnen das ZiindschloB
oder der Lichtschalter beschadigt
sein. Brennt eine einzelne Birne
nicht, so ist entweder die Verbin-
dung schlecht oder die Birne nicht
in Ordnung. Stdrungen an der
Blinkanlage kénnen gefdhrliche
Situationen  heraufbeschwdren.
Man sollte sie schon rechtzeitig
beheben.

Sicherungen sind zu Uberprifen.
Alle Anschliisse werden kontrol-
liert, ebenso die Batterie. Durch
falsch angeschlossene Gleichrich-
ter brennen die Sicherungen
schnell durch. Die Einzelstecker
missen richtig gesteckt sein.
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Fahrgestell

Das Motorrad besteht im wesentli-
chen aus vier Teilen: dem Rahmen
(Fahrwerk), dem Motor mit Ge-
triebe und Antriebselementen, den
Radern und dem Benzintank.

e Der Rahmen ist eine Rohr- oder
PreBstahlkonstruktion. Er dient
als Tragelement fir den gesamten
Aufbau. Die einzelnen Teile des
Rahmens sind vermufft und ver-
stérkt oder verschweiBt.

e Die Ausflihrungen des.Rahmens
sind unterschiedlich von Fabrikat
zu Fabrikat. Auch der Einsatzbe-
reich eines Motorrades bestimmt

Komplettes Fahrwerk
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im Detail die Konstruktion des
Rahmens.

e Aber bei allen Unterschieden
sind die Federelemente die wich-
tigsten Teile des Rahmenaufbaus.
e Rahmen: Stahlrohrrahmen wer-
den Uberwiegend verwendet, da
sie eine gréBere Freiheit in der
Formgebung ermoglichen. So

kénnen diese Rahmen leichter an
die auftretenden Beanspruchun-
gen angepaBt werden. Weiterhin
kénnen Stahlrochrrahmen mit ver-
haltnismaBig niedrigem Aufwand
gefertigt werden.
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Teleskopgabel

e Wichtig fiir die Qualitat eines
Rahmens ist die Formsteifheit. Sie
darf aber nicht (bertrieben wer-
den. Eine minimale Nachgiebigkeit
in vertikaler Richtung ist win-
schenswert, wahrend in horizonta-
ler Richtung ein Rahmen unnach-
giebig sein scll.

e Ein Doppelrohrrahmen erfillt
am einfachsten diese Normen. Bei
vielenMotcrraderndienen die Un-
terziige, die oft stark. geschwun-
gen sind, nur noch als Hilfskrafte
far die Befestigung des Triebwer-
kes.

e Stahlblechrahmen und gegos-
sene Leichimetall-Rahmen sind
schwingungstechnisch sehr viel
schwerer zu beherrschen.

e Offene Briickenrahmen mit
selbst- oder mittragenden Moto-

ren bendtigen breite, verwin-
dungssteife Auflagen fur die
Schraubanschllsse.

e Federbeine: Unterschiedlich
sind auch die Federbeine. Es ist
logisch, daBB Mofas anderen Re-
dingungen unterliegen als
schwere Motorrader oder gar
Moto-Cross-Maschinen. So sind
auch die Federbeine der einzelnen
Typen verschieden.

e Parallelogrammfederung: Diese
Federung ist schwerfallig, da das
Vorderrad und die Gabel mit-
schwingen. Der. Drahpunkt der
kurzen Schwinge liegt nahe der
Achse, dadurch schwingt wenig
Masse mit und der Federweg ist
kurz. Die lange Schwinge hat ei-
nen geringen VerschleiB3. Ein lan-
ger Federweg bringt aber viel be-
wegte Masse mit. Die kurze und
lange Schwinge ist meist mit einer
Teleskopfederung kombiniert. Die
Teleskopfederung bewegt trotz
eines groBen Federwegs nurwenig
Masse, da nur ein Teil der Gabel
federt. Durch solch eine Kombina-
tion kann eine Federung des Sitzes
weitgehend wegfallen.

Die Qualitat der StoBdampfer ist
entscheidend fiir die StraBenlage,
die Fahr- und Bremssicherheit und
Reifen- und KettenverschleiB.

e Derlnnenraum des Rahmens bie-
tet noch Nutzungsmaéglichkeiten,
um evtl. Verbrennungsluft glinstig
anzusaugen.
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Ausstattung

Das Angebot an Motorrad-Zube-
hér ist sehr reichhaltig. Fir be-
stimmte Maschinen gibt es ganz
spezielle Zusatzteile. Deshalb muB
man bei Interesse manchmal etwas
suchen. Man sollte allerdings ge-
rade bei Zubehorartikeln darauf
achten, was der jeweilige techni-
sche Uberwachungsverein vor-
schreibt.

e An der Maschine kann man einen
groBen Werkzeugbehalter an-
bringen. Bei vielen Motorrddern ist
er schon vom Hersteller eingebaut.
Auf einen  Werkzeugbehdlier
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braucht man also nicht zu verzich-
ten.

e In einem variablen Motorrad-
sténder kann jedes Motorrad ab-
gestellt werden. Da man ihn an ge-
eigneten Orten fest montieren
kann, ist er fiir viele Motorradbe-
sitzer nttzlich. Kommt man von ei-
ner Fahrt zurlck, kann das Motor-
rad unter einer faltbaren Garage
Platz finden und wird so vor allen
Wettern geschiitzt. Im Handel sind
Luftpumpen, passend fir alle Ven-
tile, und automatische Motor-
Luftpumpen erhaltlich.

Fiir ein ansehnliches Cockpit gibt es ein reichhaltiges Angebot, daB vom Stum-
mellenker iiber Oltemperaturmesser bis zum Spiegel reicht.
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In manchen Mofas, Mokicks oder Mo-
torrddern ist ein Werkzeugbehélter
schon integriert.

e Interessant sind fiir die Bastler
VielfachmeBgeréte. Es gibt ver-
schiedene Méglichkeiten. Ein Ge-
rat praft z.B. Zindzeitpunkt,
SchlieBwinkel, Drehzahl, Span-
nung und Widerstand. Integriert ist
eine Stroboskoplampe.

e Anseiner Maschine kann man die
Sitzbank austauschen. Ebenfalls
austauschbar sind Auspuffania-
gen, FuBrasten, Handgriffe oder
die Oltankdeckel, die man ver-
schlieBen kann. Halogenschein-
werfer kann man der groBeren Si-
cherheit wegen anbringen, oder
andere Spiegel. Wenn man sich

Uber verschmutzte Hinterrader
und umstindliche Kettenpflege
argert, kann man entweder einen
Kettenkasten selbst basteln oder
einen Bausatz kaufen. Nachtriag-
lich bringt man Ol- und Luftfilter-
einsatze an. Lenkungsdampfer
sind im Handel ebenso erhaltlich
wie wasserdichte Kerzenstecker.
e Fiir die groBe Reise empfiehlt
sich ein Tankrucksack, der
manchmal beliebig aufstockbar
ist. Packtaschen werden seitlich
hinter der Sitzbank angebracht.
Auf die Reise sollte man eine Tube
Dichtungsmasse mitnenmen. Un-
dichte Zylinderképfe, Ventildeckel
und Gehdusenidhte kdnnen mit ei-
ner Dichtungsmasse bis zur nach-
sten Inspektion ausgebessert wer-
den.

e AuBer sogenannten Stummel-
lenkern kann man Lenkerstul pen
anbringen. Sie sind in vielen Gro-
Ben und Farben erhaltlich. Fir
manche Fahrer sind heizbare
Griffe interessant. Den Bausatz
kann man in entsprechenden Ge-
schaften kaufen. Viele Motorrad-
oder Zubehorfirmen liefern ein-
zelne verstarkte Maschinenteile.
Aber man muB bei allen Umriistar-
beiten beachten, daB das Motorrad
flr die StraBe zugelassen werden
mubB.
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Bremsen

Vorderbremsen werden mit der
Hand bedient. Am Lenker ist der
Bremsbetatigungsgriff befestigt.
e Die Hinterradbremse wird mittels
eines FuBhebels in Anspruch ge-
nommen. Eine Ausnahme bilden
nur die Integralbremsen.

e Entweder Trommelbremsen
oder Scheibenbremsen werden in
die heutigen Moterrader einge-
baut. Trommelbremsen werden
vorzugsweise mechanisch, die
Scheibenbremsen fast ausschlieB-
lich hydraulisch betatigt.

e Eine Bremse muB auBerst sorg-
faltig behandelt werden. Wichtig
fur die Wirkung ist natirlich die

Trommelbremse
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Dicke des Bremsbelages. Die Auf-
lage auf Bremsbacken oder
Bremsschuhen darf die Mindest-
angaben des Herstellers nicht
unterschreiten. Die Kennzeich-
nung der Grenzen geschieht durch
Farbstriche. Die Bremsbelage
werden aufgeklebt oder aufgenie-
tet.

e Zur Bremsbelag-Kontrolle vorne
muB das Vorderrad ausgebaut
werden.

e Der Leerweg der Handbremse
wird durch VerschleiB des Brems-
belages immer langer. Die Hand-
bremse kann aber relativ unkom-
pliziert nachgestellt werden. Beim
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Scheibenbremse

Nachstellen sollte man darauf ach-
ten, daB man den Leerweg nicht zu
knapp oder zu weit einstellt. Die
. Handbremse wird nach der eige-
nen HandgrdBe eingestellt.

e Das Nachstellen der FuBbremse
gleicht im Prinzip dem Nachstellen
der Handbremse. Zur Bremsbe-
lag-Kontrolle muB das Hinterrad
ausgebaut werden.

Auch die FuBbremse darf nicht zu
knapp oder zu weit eingestellt sein.
e Fachbegriffe: Mit einem Bow-
denzug lbertrigt man Zugkrafte
zwischen Teilen, deren Abstand

sich verandert. Der Bowdenzug

besteht aus Runddraht, in dem
sich ein Drahtseilzug befindet. Ein
Bremsanker wird bei Trommel-

bremsen zur Verankerung der
Bremsbacken-Tragerplatte beno-
tigt. Die Bremsbacke istder Trager
des Bremsbelages. Ein Bremsge-
sténge verbindet den FuBhebel mit
dem Bremshebel auf der Brems-
nockenwelle der Hinterradbremse.
Bremsnocken befinden sich bei
Trommelbremsen auf der Brems-
hebelwelle. Bei hydraulisch beta-
tigten Bremsen findet ein hoch-
druckfester Bremsschlauch Ver-
wendung.
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Motorradkleidung

Da auf Zweiradfahrzeugen extrem
unterschiedliche Geschwindigkei-
ten gefahren werden, hat die Klei-
dung auch unterschiedliche Bela-
stungen auszuhalten.

e Mofafahrern genlgt eine wetter-
feste Jacke und ein Sturzhelm. Im
Winter sind Handschuhe und feste
Stiefel ebenfalls sehr brauchbar.
Aber ansonsten ist normale Stra-
Benkleidung dblich.

e Bei Fahrten auf schnellen Motor-
radern ist die Kleidung auBer Wet-
terschutz auch Schutz bei Stlirzen.

[V 4= o o (R
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e Unterbekleidung: Bevor man
eine lange Fahrt auf dem Motorrad

antritt, zieht man entsprechende
Kleidung an. Eine besonders

~warme Unterwasche ist sehr zu

empfehlen. Die bekannte Angora-
wasche wirkt stark widrmend. Das
porése Haar der Angorawolle
transportiert den SchweiB nach
auBen. Angecrawdsche darf nicht
Uber 30 Grad gewaschen werden,
ebenfalis nicht gewrungen oder
geschleudert. Es gibt auch noch
Unterziehwédsche aus federleich-

Eine farbenfrohe Oberbekleidung bedeutet auch mehr Sicherheit. Man wird bes-
ser und damit frither gesehen.
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Der Integralhelm besitzt im Unter-
schied zum Jethelm einen zusitzli-
chen Kinnschutz.

tem, reiBfestem Fallschirm-Mate-
rial. Das Steppfutter aus Poly-
esterwatte ist einfach zu pflegen.
e Oberbekleidung: Die Oberbe-
kleidung gibt es als Lederkleidung
oder als gesteppte Anzuge. Unter
den Wéarmeanzigen muB ein Ski-
pullover oder normale Kleidung
getragen werden. Obwohl die
Oberbekleidung zuerst praktische
Aufgaben zu erfiillen hat, gibt es
Anzige, die auch modisch .ge-
schneidert sind. Es werden eintei-
lige und mehrteilige Anziige ange-
boten. Sehr wichtig ist ein Nieren-
schutz. Er kann in einer Weste in-
tegriert sein oder auch als einzel-
nes Stiick gekauft werden. Nieren-
girtel haben zuséatzlich noch Ta-
schen, in denen man Kleinigkeiten
unterbringen kann. Leder bedarf
einer besonderen Pflege. Es gibt
Universal-Lederpflegemittel, - mit
denen man Schuhe, Lederjacken
und -kombinationen einreiben

kann. Als =zusatzlicher Regen-
schutz wird Gummikleidung emp-
fohlen, die man einfach tberzieht.
e Wichtig bei der Oberbekleidung
ist, daB sie auBer Warme auch
noch Schutz bei Stiirzen bietet. An
den Ellbogen, Knien, Schultern
und Hiften sind die meisten Klei-
dungsstlicke gepolstert.

Zur Ausristung gehoren stabile
Lederstiefel und wetterfeste Hand-
schuhe.

e Sturzhelm: Unerl&Blich ist es, ei-
nen Sturzhelm zu tragen. Aus dem
Halbschalenhelm wurden der Jet-
helm und der Integralhelm ent-
wickelt. Der Jethelm schitzt die
Schadeldecke, die Nackenregion
und die Ohren. Der Integralhelm
umschlieBt zusétzlich die Kinnpar-
tie. Der Luftwiderstand des Inte-
gralhelms ist héher als beim Jet-
helm. Daher werden die Nacken-
muskeln starker beansprucht.

Ein Nachteil ist, daB die Sicht-
scheiben der modemen Helme
nicht kratzfest sind. Mit der Zeit
wird die Anschaffung neuer Visiere
teurer als der Helm. Deshalb sollte
man sich lberlegen, ob man nicht
selbst Sichtscheiben fertigt. Man
bendtigt Makrolonplatten, die 1
mm dick sind. Man kann nur grob-
geschnittene Platten erhalten. Das
Material kann mit einer Schere
oder einem Messer zugeschnitten
werden. Aus einem Quadratmeter
erhélt man ca. 13 Visiere. Die
Druckknépfe muB man in einem
Schneiderbedarfsgeschaft  ein-
stanzen lassen. Man sollte den
Helm mitnehmen, damit man die
richtige GroBe der Druckkndpfe
ermittelt.
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Motorrad-Verkleidung

Motorrad-Verkleidungen dienen
nicht der Verzierung eines Motor-
rades, obwohl das Aussehen man-
cher Motorrader dadurch gewinnt.
Aber die Verkleidungen erflllen
gerade bei den schnelleren Ma-
schinen einen besonderen Zweck.
e Beifriiheren Motorrollern gab es
schon Frontverkleidungen, die
den Fahrer und die Maschine vor
libermaBiger Verschmutzung und
vor StoBen bewahrten.

e Allerdings konnte man dabei
noch nicht von der Beriicksichti-
gung der Aerodynamik sprechen.
e Der Rennsport hat hier kraftig
Hilfestellung geleistet. Bei den Au-
tos traten die Frontspoiler auch
zuerst im Rennsport auf.

Eine glinstige Verkleidung bietet
besondere Vorteile. Das Motorrad
erfahrt eine Leistungssteigerung,
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besonders wirksam bei Langstrek-
kenfahrten, da der Gegenluftstrom
giinstig geschnitten wird. Der Fah-
rer wirkt nicht mehr als Hindernis
des Luftstromes, da er hinter der
Verkleidung versteckt ist.

e Fir den Fahrer selbst bewirkt die
Verkleidung, daB er nicht mehr so
extrem den Kraften des Windes
ausgesetzt ist, der am Lenker, Arm
und Korper angreift. Dieser Weg-
fall von Belastungen erméglicht
dem Fahrer ein besseres und si-

* cheres Fahren,vorallendingen im

Grenzbereich.

e Im vorderen Teil der Verkleidung
werden, den aerodynamischen Er-
fordernissen untergeordnet, die
einzelnen MeBinstrumente unter-
gebracht. Die Verkleidung der
Sitzbank bei StraBenmotorradern
ermoglicht die Schaffung eines

Verkleidungen fiir Rennmaschinen unterliegen anderen Erfordernissen in der
Detailverarbeitung. ‘
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Sehr anschaulich wird auf dem Bild gezeigt, wie die Verkleidung geschnitten ist,

und wie sich der Fahrer hinter der Verkleidung versteckt, um so wenig Widerstand

wie moglich zu bieten.

gréBeren Ablagefaches, das ge-
rade bei ldngeren Fahrten natzlich
ist.

e Man unterscheidet die Halbscha-
len-, die Dreiviertelschalen- und
die Vollschalenausfiihrungen. Sie
alle sind aus Kunststoff, die
Sichtscheiben aus Acrylglas.

® Halbschalen-Verkleidungen
schiitzen den Fahrer vor Turbulen-
zen am Lenker. Auch wird der
Wind so geschnitten, daB der Fah-
rer nicht als Hindernis wirkt.

e Vollschalen-Verkleidungen wir-
ken so, daB der Fahrer durch das
gezielte Leiten der Luftstrome zu-
satzlich an den Boden gedriickt
wird. Die Turbulenzen an den unte-
ren Maschinenteilen ziehen nach

unten und dricken nicht nach
oben.

e Verkleidungen gibt es als Bau-
sétze zu kaufen. Man muB beach-
ten, daB die Verkleidungen den
Vorschriften des jeweiligen Uber-
wachungsvereins  entsprechen.
Nicht alle Angebote entsprechen
den Vorschriften.

e Flr Bastler ist das Herstellen der
Schalen-Verkleidungen zwar nicht
unmoglich, aber um mit selbst ge-
fertigter Verkleidung auf der
StraBe fahren zu kdnnen, bendtigt
man wieder eine Bauartgenehmi-
gung oder eine Betriebserlaubnis.
Wertvolle Tips kann man in den
Vereinigungen der Motorradsport-
ler erhalten.
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